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1.1.

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die Gemeinde Hatten als Vorhabentrager beabsichtigt den Neubau eines Buskno-
tenpunktes in Kirchhatten als zentralem Ein- und Umsteigepunkt fiir eine groRe An-
zahl der Fahrgéste und Schiiler/-innen, die tiglich im Landkreis Oldenburg mit den
Linienbussen des Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) unterwegs sind.

Derzeit fungiert der Marktplatz im Ortszentrum als Hauptumsteigepunkt aus allen
Fahrtrichtungen. Als Verknlpfungsanlage und Standort fiir wartende Busse ist der
Marktplatz aber zu klein und damit ungeeignet, denn zu Spitzenzeiten stehen hier
derzeit bis zu sechs Linienbusse auch teilweise nebeneinander. In Kombination mit
den unzureichend ausgebauten Wartebereichen ergibt sich insgesamt eine unuber-
sichtliche Situation mit geringem Sicherheitsempfinden und einem ungeregelten
Fahrgastwechsel.

Auflerdem soll in Zusammenarbeit mit dem Land Niedersachsen, vertreten durch
die Niedersichsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr (NLStBV) - Ge-
schiftsbereich Oldenburg, die Landesstrafie L 871 - Munderloher Strafe umgelegt
und tber einen Kreisverkehrsplatz am neuen Knotenpunkt mit der Landesstrafie
L 872 - Hauptstrafde verkniipft werden.

Diese beiden Landesstrafden bilden dabei die Einfallstraflen in den Ort Kirchhatten
aus Richtung Norden. Die Landesstrafie L 872 beginnt am Stadtrand von Oldenburg
und verlauft in stdlicher Richtung tber Kirchhatten weiter bis zum Ortsrand von
Wildeshausen, wo sie an der StraRenkreuzung mit der L 873 und der L 338 endet. An
der Landesstrae L 871 befindet sich unmittelbar nérdlich von Kirchhatten die An-
schlussstelle ,,Hatten“ der Bundesautobahn A 28. In siidwestlicher Richtung verlauft
die L 871 durch Kirchhatten und weiter iiber Huntlosen sowie GroRenkneten bis zum
Ortszentrum von Garrel.

Das Planungsgebiet befindet sich am nérdlichen Ortseingang der Ortschaft Kirch-
hatten in der Gemeinde Hatten und erstreckt sich tiber ca. 10.000 m2. Der geplante
Busknotenpunkt wird dabei an der siidlichen Grenze einer Freifliche zwischen den
beiden Landesstrafen angeordnet. Der neue Verlauf der LandesstraRe L 871 fiihrt
ebenfalls mittig tiber diese Freifliche und wird im westlichen Bereich iiber einen
Kreisverkehrsplatz mit der Landesstrafle L 872 verkniipft.

Die beiden Bereiche fiir die neuen Bussteige am geplanten Busknotenpunkt werden
parallel zum neuen Verlauf der Landesstrafie L 871 angelegt und kénnen Uber eine
gesonderte Zufahrt aus dem Kreisverkehrsplatz im Verlauf der L 872 angefahren wer-
den. Die Ausfahrt erfolgt dann lber einen abgestuften Teilabschnitt der Landesstrafie
L 871 in Richtung der geplanten Fahrbahn der L 871. Der verbleibende Teil der abge-
hangten Munderloher Strafle fungiert als gemeindliche Erschliefungsstrafie.

Die Straflenquerschnitte sollen dahingehend ausgebaut werden, dass sie einerseits
der Bedeutung und dem auftretenden Verkehrsaufkommen der Strafien gerecht wer-
den, andererseits aber auch die Verkehrssicherheit und -qualitit insbesondere fiir die
Radfahrer und FuRgidnger verbessert wird.
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1.2

Das Ingenieurbiiro Thalen Consult GmbH wurde von der Gemeinde Hatten mit dem
Planungsauftrag und der Erstellung der Unterlagen fiir ein Planfeststellungsverfah-
ren gemafs § 38 Niedersichsisches Strafdengesetz (NStrG) sowie der landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung beauftragt.

Straflenbauliche Beschreibung

Die Ortschaft Kirchhatten liegt zentral zwischen den Bundesautobahnen A 28, A 29
und A 1 sowie mittig auf dem Streckenverlauf zwischen der kreisfreien Stadt Olden-
burg und der Kreisstadt Wildeshausen. Sie wird von mehreren Landesstrafien (L 871,
L 872, L 888) durchkreuzt, die im Ortskern zusammen treffen. Der Siedlungsbereich
von Kirchhatten wird tiberwiegend durch Wohnbebauung und teilweise auch durch
Gewerbenutzung gepragt.

Den Landesstraflen L 871 und L 872 kommt gemaR den , Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung” (RIN) regionale Verbindungsfunktionen eine wesentliche Bedeu-
tung in der raumlichen ErschliefSung der naheren Umgebung zu. Sie sind als wichtige
HauptverkehrsstraRen der StrafRenkategorie HS Il zuzuordnen.

Weitere Merkmale der Strecken- und Verkehrscharakteristik sind die entsprechend
breiten Fahrbahnflichen und die dagegen relativ schmalen Nebenanlagen. Das Stra-
3enareal ist in den bebauten Bereichen vorwiegend durch Mauern, Zdune und He-
cken sowie in den tbrigen Bereichen durch groéfiere Griinflachen und teilweise beste-
hende Entwisserungsgriben eingefasst. Die zulissige Hochstgeschwindigkeit liegt
im gesamten Streckenabschnitt der Ortsdurchfahrt derzeit bei V = 50 km/h.

Die geplante Baumafinahme beginnt im Zuge der Hauptstrafle - L 872 bei Station
325 vom Abschnitt 60 und endet im weiteren Verlauf bei Station 210 vom Abschnitt
70, bei Station 160 vom Abschnitt 70 wird zudem ein Kreisverkehrsplatz als Verkntip-
fung mit dem neuen Verlauf der L 871 hergestellt. Das Bauende im Streckenverlauf
der Munderloher StraRe - L 871 liegt bei Station 280 vom Abschnitt 120.

Die vorhandenen Fahrbahnflichen der Landesstrafden sind derzeit im Bestand je-
weils mit einer Fahrbahndecke aus Asphalt befestigt und besitzen Fahrbahnbreiten
von ca. 6,75 m bis ca. 7,50 m. Entlang der L 871 - Munderloher Strafie verlaufen
parallel zur Fahrbahn kombinierte Rad- und Gehwege mit einer bestehenden Breite
von ca. 2,75 m, die durch eine Hochbordanlage von der Fahrbahn abgesetzt sind. An
der L 872 - Hauptstrafe befindet sich ab dem Knotenpunkt der beiden Landesstrafien
in nérdlicher Richtung nur an der Westseite ein kombinierter Rad- und Gehweg in ca.
2,00 m Breite, der durch eine Hochbordanlage bzw. im weiteren Verlauf durch Griin-
streifen von der Fahrbahn getrennt ist.

Die vorliegende Ausbauplanung ist Teil vom Masterplan fiir die Erneuerung der Orts-
durchfahrt in Kirchhatten und basiert zu grofeen Teilen auf den Ideen aus der damals
gebildeten , Arbeitsgruppe Dorferneuerung®.

Fur die Ortsdurchfahrt waren urspriinglich fur die Fiihrung des Radverkehrs Schutz-
streifen auf der Fahrbahn vorgesehen. Aufgrund der zwischenzeitlich erhéhten An-
forderungen an die benétigten Breiten flir den Fahrzeugverkehr und die Schutzstrei-
fen selbst ist eine Umsetzung wegen der fehlenden Verfligbarkeit der dafiir notwen-
digen Verkehrsflaichen nicht mehr méglich.
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Die geplante Querschnittsgestaltung sieht fir den neuen Streckenverlauf der
Munderloher Strafde - L 871 eine 7,50 m breite Fahrbahn vor, die im Kurvenbereich
auf 8,50 m verbreitert wird. Nordlich bzw. westlich davon werden getrennte Geh- und
Radwege hergestellt. Im Bereich des Friedhofes ist zudem ein Fahrbahnteiler in 3,00
m Breite als Querungshilfe im Zuge der L 871 vorgesehen.

Fur die Hauptstrafle - L 872 wurde gemif der Ausbauplanung fur die Ortsdurchfahrt
Kirchhatten eine 7,00 m breite Fahrbahn gewahlt.

Am 30. September 2022 wurde in einem Ortstermin unter Beteiligung des Strafden-
baulasttragers (Land Niedersachsen) mit seinen Fachabteilungen einschliellich der
Straflenmeisterei Oldenburg, der Polizei, der Gemeinde Hatten und dem Planungs-
biiro Thalen Consult sowie in einer ergdnzenden Videokonferenz am 13. Oktober
2022 unter Beteiligung der Verkehrsbehérde des Landkreises Oldenburg und dem
Straflenbaulasttrager (Land Niedersachsen) die Fithrung der Radfahrer intensiv be-
sprochen.

Die Abstimmung ist erforderlich geworden, weil die in den ubrigen Bauabschnitten
der Ortsdurchfahrt beabsichtigte Filhrung der Radfahrer auf markierten Schutzstrei-
fen in einer Breite von 1,25 m nicht mehr umsetzbar ist. Durch die bestehende Be-
bauung in der Ortsdurchfahrt stehen Flichen fiir ausreichend breite Nebenanlagen
nicht zur Verfiigung. Aus Sicht des Straflenbaulasttrager und der Polizei wire ein
Benutzungsrecht des Gehweges mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ zum Schutz von
Kindern und unsicheren Radfahrern wiinschenswert. Nach den Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA, Tabelle 8 und Bild 7) wird bei einer Verkehrsstirke von
mehr als 800 Kfz/h im Belastungsbereich Il alternativ zum Schutzstreifen eine Kom-
bination Mischverkehr auf der Fahrbahn und ,,Gehweg*“ mit Zusatz ,Radfahrer frei“
empfohlen. Nach der Verkehrserhebung aus dem Mai 2014 liegt die Verkehrsstérke
in der Spitzenstunde (ca. 10 % des DTV von 9550 Kfz/24 h, vgl. ERA Kap 2.3) bei ca.
950 Kfz/h (siehe 2.4.2).

Aus Sicht der Strafdenverkehrsbehérde des Landkreises Oldenburg steht dem entge-
gen, dass es u.A. im Verlauf der Ortsdurchfahrt L 872 im Zuge des Gehweges Eng-
stellen und unubersichtliche Bereich gibt, die nicht fiir den Radverkehr geeignet sind.
Fur das Fihren der Radfahrer auf einem Gehweg mit der Beschilderung ,Radfahrer
frei“ sind die zur Verfligung stehenden Wegbreiten einschliefilich Sicherheitstrenn-
streifen nicht ausreichend. (siehe Anhang 1 zu diesem Erl4uterungsbericht)

Im Ergebnis wird festgestellt, dass danach eine Fiihrung der Radfahrer auf der Ne-
benanlage zusammen mit den Fulgidngern zuséatzlich zum Mischverkehr auf der
Fahrbahn nicht umsetzbar ist. Dementsprechend wird die Fiihrung des Radverkehrs
in der Ortsdurchfahrt ab dem geplanten Kreisverkehrsplatz im Mischverkehr auf der
Fahrbahn vorgesehen.

Die Verknuipfung der Munderloher Strae - L 871 und der Hauptstrafle - L 872 soll
tiber einen kleinen Kreisverkehrsplatz mit einem AufRendurchmesser von 36 m erfol-
gen, die Breite der Kreisfahrbahn betragt dabei 5,50 m zuziiglich einem 2,00 m brei-
ten Innenring aus Betonfertigteilen. Die Kreisinsel wird begriint und dementspre-
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chend nicht uberfahrbar ausgebildet. In den Anschliissen des Kreisverkehrs sind zu-
dem nicht tiberfahrbare Fahrbahnteiler als Uberquerungsstellen mit FuRgéngeriiber-

wegen und Radfahrerfurten vorgesehen.

Um den geplanten Kreisverkehrsplatz werden die Nebenanlagen ebenfalls als ge-
trennte Geh- und Radwege ausgefuhrt. Die Breiten fiir den Gehweg variieren dabei
zwischen 2,00 m bis 3,00 m inkl. einem Taktilen Leitstreifen und die Radwege erhal-

ten eine Breite von mindestens 2,00 m.

Ostlich vom geplanten Busknotenpunkt ist eine, in beide Richtungen befahrbare,
Radfahrverbindung teilweise tiber den Restabschnitt der Munderloher Strafde und
teilweise tiber eine 4,00 m Breite Anlage fiir Fuflgdnger und Radfahrer vorgesehen.
Im Zuge der Baumafinahme wird auferdem der bestehende Einmiindungsbereich
der Munderloher Strae verkehrsgerecht zuriick gebaut und rechtwinklig wieder an

den Verlauf der Hauptstrafe - L 872 angebunden.

Die Busfahrspuren und Warteflichen vom geplanten Busknotenpunkt werden an der
sudlichen Grenze der Freifliche zwischen den Landesstrafden und parallel zum
neuen Verlauf der Landesstrale L 871 - Munderloher Straf3e errichtet. Dazwischen
wird ein Park-and-Ride — Parkplatz fiir die Pendler und die Fahrgiste des OPNV mit

einer direkten Zuwegung zu den Bushaltestellen hergestellt.

Durch die Anordnung des Busknotenpunktes am nérdlichen Ortseingang ist auch
eine gute verkehrliche Anbindung in Richtung Oldenburg und der Bundesautobahn
A 28 gegeben. Insbesondere als verkehrswichtiger Knotenpunkt fiir den OPNV im
unmittelbaren Einzugsgebiet der Metropolregion Oldenburg wird der Park-and-Ride
- Parkplatz beim Busknotenpunkt in Kirchhatten fiir eine Reduzierung des motori-
sierten Pendlerverkehrs sorgen. Vor allem wenn in Zukunft die Taktfrequenz in Rich-
tung Oldenburg bzw. Wildeshausen erhéht wird und der OPNV im direkten Umfeld

von Kirchhatten weiter verdichtet wird.

1.3. Streckengestaltung

Die geplante Linienfithrung der Verkehrsanlagen wird durch die vorhandene Wohn-
bebauung und die bestehenden Strafdenraumbreiten tiberwiegend vorgegeben, nur
im Bereich der Freifliche wurden der neue Verlauf der Landesstrafle L 871 und die

Fahrspuren vom Busknotenpunkt frei trassiert.

Fur die Landesstralen sind Fahrbahnbreiten von mindestens 6,75 m Breite vorgese-
hen. Dieser Querschnitt entspricht grundséatzlich dem Begegnungsfall von zwei Fahr-
zeugen des Schwerlastverkehrs bzw. zwei Linienbussen. AuRerdem sind im Strecken-
verlauf der Landesstrafien tiberwiegend beidseitige Nebenanlagen geplant. Der H6-
henverlauf passt sich dabei gréfitenteils den bestehenden Gegebenheiten und den

ortlichen Zwangspunkten an.

Die vorhandenen Baume am Fahrbahnrand werden, soweit méglich, in die Ausbau-
planung integriert. Mehrere Baume im Straflenseitenraum kénnen allerdings nicht

erhalten bleiben und miissen vor Beginn der Bauarbeiten gefillt werden.
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Errichtung eines Busknotenpunktes in Kirchhatten mit Verlegung der Landesstrafe L 871
und Verkniipfung iiber einen Kreisverkehrsplatz mit der Landesstrafie L 872

2.

2.1.

2.2,

Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Nach der Aufnahme Kirchhattens in das Dorferneuerungsprogramm wurde seit No-
vember 2009 mit der Erarbeitung eines Ideenkonzeptes fiir die Ortsdurchfahrt als
notwendige Ergidnzungsplanung der Dorferneuerung begonnen. Die bauliche Gestal-
tung der Straflen und Plitze sollen die Kommunikation zwischen den Verkehrsteil-
nehmern verbessern und gegenseitige Riicksichtnahme bewirken.

Bereits im Jahr 2014 wurde der 1. Teilabschnitt vom 1. Bauabschnitt, der Knoten-
punkt Wildeshauser Strale - L 872 / Dingsteder Strafe - L 888 als Kreisverkehrsplatz
(Minikreisel) umgebaut. Die weiteren Teilabschnitte vom 1. Bauabschnitt, ,Verbin-
dungsstrecke” und ,Werkstattplatz“, folgten dann im Jahr 2019.

In diesem Zusammenhang entwickelte der gebildete , Arbeitskreis Dorferneuerung*
im Jahr 2014 eine Idee, wonach die Landesstrafde L 871 — Munderloher Strafde tiber
die bestehende Freifliche verlegt und durch einen Kreisverkehrsplatz mit der Lan-
desstrafle L 872 — Hauptstrafde verkniipft werden kénnte. Diese Idee wurde in dem
vorliegenden Planungsentwurf aufgegriffen und anschliefend weiter ausgearbeitet.

Ebenfalls im Jahr 2014 wurde eine Verkehrserhebung fiir die Ortsdurchfahrt Kirch-
hatten von der Gemeinde Hatten in Auftrag gegeben und durch das Ingenieurbiiro
Zacharias Verkehrsplanungen durchgefiihrt. Diese Zahlen bilden die Grundlage fur
die Konzeption des vorliegenden Planungsentwurfes und fur die Gestaltung der Ver-
kehrsanlagen an beiden LandesstrafRen.

Auflerdem wurde im August 2020 ein Férderantrag auf Landeszuwendungen fiir die
Verbesserung der Infrastruktur von Anlagen des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) bei der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) und beim Zweckverband
Verkehrsverbund Bremen-Niedersachsen (ZVBN) als Aufgabentriger des OPNV fir
den Landkreis Oldenburg gestellt.

Nach der positiven Riickmeldung seitens der Férderstellen soll nun in Zusammen-
arbeit mit der Niedersichsischen Landesbehérde fiir Strafenbau und Verkehr
(NLStBV), Geschiftsbereich Oldenburg, ein Planfeststellungsverfahren gemafs § 38
Niedersichsisches Strafdengesetz (NStrG) zum Erlangen des Baurechts fiir diese Ge-
samtbaumafinahme durchgefiihrt werden.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Gemifl dem Gesetz tber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) § 3 (1) besteht
fur die in der Anlage 1 dieses Gesetzes aufgefiihrten Vorhaben eine Pflicht zur Durch-
fuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung.

Der geplante Neubau des Busknotenpunktes in Kirchhatten mit der Verlegung der
Landesstrafie L 871 gehort generell nicht zu den in der Anlage 1 UVPG aufgefiihrten
Vorhaben. Eine Pflicht zur Umweltvertriglichkeitspriifung besteht daher grundsitz-
lich nicht. Dennoch wurde eine UVP-Vorpriifung durchgefiihrt. Weitere Angaben kén-
nen der vorliegenden UVP-Vorpriifung (Unterlage 19.4) entnommen werden.
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Gemeinde Hatten Unterlage 1

Errichtung eines Busknotenpunktes in Kirchhatten mit Verlegung der Landesstrafe L 871
und Verkniipfung iiber einen Kreisverkehrsplatz mit der Landesstrafie L 872

2.3. Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
- entfallt -

2.4, Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1. Ziele der Raumordnung [ Landesplanung und Bauleitplanung

Nach dem Landesraumordnungsprogramm und den Regionalen Raumordnungs-
programmen sollen die Lebensbedingungen und Wohnverhiltnisse der Bevolkerung
sowie die Verkehrs- und Versorgungseinrichtungen verbessert werden.

Ziel ist es, das Zusammenwirken der verschiedenen Verkehrssysteme zu férdern, um
das bestmdogliche Gesamtsystem fuir den Personen- und Giiterverkehr zu bilden und
dadurch die Lebensbedingungen in allen anderen Bereichen zu verbessern.

In diesem Zusammenhang sollen dabei folgende Ziele erreicht werden:
e Geschwindigkeitsreduzierung im nérdlichen Ortseinfahrtsbereich
e Erhshung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer
e Forderung des nichtmotorisierten Verkehrs
e Aufwertung des 6rtlichen Erscheinungsbildes
o leistungsstarke Verkehrsanlagen im Hinblick auf die zukiinftige Auslastung
e die Erweiterung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

durch die Herstellung eines verkehrsgerechten Verkniipfungspunktes

2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Verschiedene HauptverkehrsstraRen (Landes-, Kreis- und Gemeindestrafien) fungie-
ren in der Gemeinde Hatten als wichtige Verbindungs- und Zubringerachsen. Die
Siedlungsbereiche in Kirchhatten sind durch den Verlauf dieser Straflen geprigt.

Die HauptstraRe — L 872 und die Munderloher Strafe — L 871 zdhlen zu diesen
HauptverkehrsstraRRen und fiir den Querschnitt ergaben sich gemifs der Verkehrser-
hebung vom Mai 2014 durch das Ingenieurbiiro Zacharias Verkehrsplanungen fol-
gende Belastungen:

e Munderloher Strafle - L 871:

6.050 Kfz / Normalwerktag (Schwerverkehrsanteil 7,4 %)
e Hauptstrafle - L 872 / Noérdlicher Abschnitt:

6.800 Kfz / Normalwerktag (Schwerverkehrsanteil 6,2 %)
e Hauptstrafle - L 872 / Sudlicher Abschnitt:

9.550 Kfz / Normalwerktag (Schwerverkehrsanteil 6,0 %)
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Gemeinde Hatten Unterlage 1

Errichtung eines Busknotenpunktes in Kirchhatten mit Verlegung der Landesstrafe L 871
und Verkniipfung iiber einen Kreisverkehrsplatz mit der Landesstrafie L 872

2.4.3.

Im Ortszentrum ergeben sich zudem Verkehrsmengen von bis zu 9.000 Kfz / 24 h
(2014). Diese verteilen sich in Richtung Stden auf die einmiindenden oder weiter-
fuhrenden Straflenziige L 871 - Sandhatter Strafde (ca. 3.050 Kfz / 24 h), L 888 -
Dingsteder Strale (ca. 3.650 Kfz / 24 h) und L 872 - Wildeshauser Strafie in Fahrt-
richtung Wildeshausen (ca. 5.200 Kfz / 24 h).

Der Anteil des Schwerverkehrs (Fahrzeuge > 3,5 t) ist dabei aber insgesamt sehr ge-
ring und liegt auf dem Strafdennetz der Ortsdurchfahrt Kirchhatten zwischen 6 % und
7 %. Diese Werte sind unter Beriicksichtigung der Verkehrsfunktion der Hauptstra-
3en grundsatzlich nicht unublich.

Im Zuge der teilweise erfolgten Umgestaltung der Landesstralle L 872 wurde die
Ortsdurchfahrt von Kirchhatten bereits gréfitenteils verkehrsgerecht ausgebaut.

Durch den Neubau des geplanten Busknotenpunktes werden sich die Fahrtzeiten der
Linienbusse nur unwesentlich verdndern. Vielmehr wird sich das Verkehrsaufkom-
men durch die Busse sowie die ca. 2.750 Fahrgiaste pro Tag dann an den nérdlichen
Ortseingang verlagern und das Ortszentrum von Kirchhatten, insbesondere den
Marktplatz, somit entlasten. Eine Einstiegsméglichkeit fiir die Fahrgiste am Markt-
platz wird es aber auch weiterhin geben.

Durch die Verlagerung der Munderloher Straf3e - L 871 in Richtung Norden wird das
Verkehrsaufkommen zwischen dem geplanten Kreisverkehrsplatz und dem beste-
henden Knotenpunkt mit der Hauptstrafle - L 872 deutlich erhéht. Ansonsten bleiben
die Verkehrsbeziehungen und somit auch die vorhandenen und die zu erwartenden
Belastungen grundsitzlich gleich.

Aufgrund der sehr groflen Verkehrsmengen auf diesen Straflenziigen und der tat-
sdchlichen Schwerverkehrsbelastung durch die zahlreichen Linienbusse und LKW
werden die Verkehrsflichen gemif der Beanspruchung verkehrsgerecht ausgebaut.

Die Konzeption der Planung beruht auf den oben genannten Ergebnissen der Ver-
kehrsuntersuchungen. Der gewihlte StraRenquerschnitt ist in der Lage, auch die zu-
kiinftig zu erwartenden Verkehrsmengen mit der erforderlichen Verkehrsqualitat und
Verkehrssicherheit zu bewiltigen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Das Plangebiet liegt innerhalb der Ortschaft Kirchhatten und hat somit besondere
Anforderungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit und Gliederung des StraRenrau-
mes in Bezug auf die vorhandenen Verkehrsmengen.

Durch die geplante Umgestaltung und Verlegung des Knotenpunktes der beiden Lan-
desstraflen L 871 und L 872 und dem Neubau eines kleinen Kreisverkehrsplatzes am
noérdlichen Ortseingang von Kirchhatten wird der bestehende ungliicklich angeord-
nete Einmiindungsbereich der L 871 aufgelost. Auflerdem wird durch die neue Stra-
Renfithrung und den Kreisverkehr eine deutliche Geschwindigkeitsreduzierung sowie
eine Verbesserung der Verkehrssicherheit in diesem Abschnitt erreicht.
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Errichtung eines Busknotenpunktes in Kirchhatten mit Verlegung der Landesstrafe L 871
und Verkniipfung iiber einen Kreisverkehrsplatz mit der Landesstrafie L 872

2.5.

Die geplante Querschnittsgestaltung der L 872 sieht eine mindestens 7,00 m breite
Fahrbahn entsprechend der Ausbauplanung fur die, teilweise bereits realisierte, Orts-
durchfahrt von Kirchhatten vor. Diese nimmt neben dem KFZ-Verkehr auch die Rad-
fahrer auf.

Den Radfahrern wird dadurch ein ziigiges und hindernisfreies Fahren auf einer tiber-
sichtlichen Mischverkehrsflache erméglicht. Aulerdem wird die Verkehrssicherheit
erhoht, da die Radfahrer sich jederzeit im Sichtfeld der motorisierten Verkehrsteil-
nehmer bewegen und diese somit entsprechend vorsichtig fahren. In diesem Zuge
werden auch beidseitig der Landesstraflen Gehwege mit einer Mindestbreite von
2,20 m einschlieRlich der Sicherheitstrennstreifen angelegt.

Ab dem geplanten Kreisverkehrsplatz werden die Radfahrer und Fufiganger dann
umlaufend auf getrennten Geh- und Radwegen in grofiziigigen Breiten gefiihrt. Die
Radwege erhalten hier eine Breite von mindestens 2,00 m und sind tiberwiegend als
Einrichtungsradwege vorgesehen. Die Gehwege werden ebenfalls mindestens 2,00
m breit hergestellt und mit Taktilen Leiteinrichtungen gemafd der DIN 32 984 ausge-
fuhrt. Durch die Herstellung dieser breiten richtlinienkonformen Nebenanlagen wird
die Verkehrssicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer nochmal erhoht.

Neben den Querungshilfen im Bereich des Kreisverkehrsplatzes wird zudem ein wei-
terer Fahrbahnteiler als Querungshilfe im Zuge der L 871 hergestellt, um den Rad-
fahrern und Fufgédngern aus den 6stlichen Wohngebieten und aus Richtung Ortzent-
rum das Uberqueren der Fahrbahn zu erleichtern.

Im Bereich des geplanten Busknotenpunktes werden ausreichend breite Wartefla-
chen hergestellt, um den zahlreichen Fahrgisten eine Aufenthaltsmoglichkeit an den
Bushaltepositionen zu bieten. Die Umsteigewege und Gehwegbeziehungen sind da-
bei kurz gehalten worden und mit einer behindertengerechten Gestaltung sowie ei-
ner getrennten Fiihrung vom Radfahrverkehr entsprechend tibersichtlich und ver-
kehrssicher geplant worden.

Durch die parallele Anordnung der beiden Bussteige und die separaten Zu- und Aus-
fahrten haben die Linienbusse gute Sichtbeziehungen untereinander und zu den
Fahrgasten. Das Konfliktpotenzial ist dadurch gering und eine ausreichende Ver-
kehrssicherheit wird gewihrleistet.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

Durch den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und der damit verbundenen Anpas-
sung an ein zukuinftig erhdhtes Radverkehrsaufkommen wird die Bevélkerung zur
Benutzung des eigenen Fahrrads angeregt.

Aufderdem wird durch den Neubau eines ausreichend dimensionierten Busknoten-
punktes in Verbindung mit einem Park-and-Ride - Parkplatz indirekt eine Entlastung
des motorisierten Pendlerverkehrs erzielt, da ein deutlicher Anreiz zum Umstieg auf
den OPNV und die Schnellbuslinie 270 in Richtung Oldenburg bzw. Wildeshausen
geschaffen wird. Die bestehenden Umweltbeeintrachtigungen und insbesondere der
CO2-Ausstofd werden dadurch in Zukunft deutlich verringert.
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Errichtung eines Busknotenpunktes in Kirchhatten mit Verlegung der Landesstrafe L 871
und Verkniipfung iiber einen Kreisverkehrsplatz mit der Landesstrafie L 872

2.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

Die Erneuerung der Fahrbahnbeldge und die Reduzierung vom Geschwindigkeitsni-

veau tragen ebenfalls zur Verringerung der Lirmimmissionen des Kraftfahrzeugver-
kehrs bei.

Zwingende Griinde des iiberwiegenden offentlichen Interesses

Aufgrund der vorhandenen Beeintrichtigungen beim derzeitigen Umsteigepunkt am
Marktplatz von Kirchhatten besteht dringendes 6ffentliches Interesse an der Reali-
sierung dieses ausreichend dimensionierten und richtlinienkonformen Umsteige-
punktes fiir den OPNV.

Denn die Unubersichtlichkeit bei der Haltestelle am Marktplatz sowie die unzu-
reichend ausgebauten Wartebereiche sorgen fiir ein geringes Sicherheitsempfinden
der Fahrgéste. Ebenso sind die Umsteigewege nicht eindeutig geregelt und der Fahr-
gastwechsel findet aufgrund des geringen Platzangebotes teilweise zwischen zwei
wartenden Linienbussen statt.

Im Zuge der Verlegung der Landesstrale L 871 und der damit verbundenen Neure-
gelung der Verkehrsflichen in diesem Bereich wird zudem die Aufenthaltssituation
sowie die Verkehrssicherheit fiir die Radfahrer und FuRginger deutlich erhsht.

Vergleich der Varianten und Wabhl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Im Rahmen der Dorferneuerung wurde die gesamte Ortsdurchfahrt betrachtet. Die
Teilabschnitte des 1. und 2. Bauabschnittes werden bzw. wurden bereits realisiert.

Die Ausbaustrecken der vorliegenden Baumafinahme sind dabei folgende:
e LandesstraRRe L 871 - Munderloher Strafie:
Abschnitt 120 von Station 0.000 bis Station 0.280, Lange = 280 m
e Landesstrale L 872 - Hauptstrafde:
Abschnitt 60 von Station 0.325 bis Station 0.372, Linge =47 m
Abschnitt 70 von Station 0.000 bis Station 0.210, Linge =210 m

Beschreibung der untersuchten Varianten
Varianteniibersicht

Durchgehende Strecke der Landesstrafie L 872

Die Variante, die Radfahrer in einer ,Mischverkehrsfliche“ auf der Fahrbahn zu fiih-
ren, wurde seitens NLStBV, Polizei und Verkehrsbehérde favorisiert und dement-
sprechend in dem vorliegenden Planungsentwurf beriicksichtigt.

Daneben werden beidseitig mindestens 2,20 m breite Nebenanlagen als Gehwege
angelegt, um auch eine direkte fuflaufige Verbindung vom Ortszentrum zum Bus-
knotenpunkt zu schaffen.
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

Der bauliche Eingriff auf den Privatgrundstiicken beschrankt sich insgesamt grof3-
tenteils nur auf das Angleichen der Grundstiickszufahrten von den Strafdenanliegern
und auf das Profilieren von Gelandebéschungen in den Seitenbereichen. Grunder-
werb ist dabei nur in geringem Mafe bei einigen wenigen Grundstiicken notwendig.

Knotenpunkt L 871 / L 872 (Kreisverkehrsplatz)

Im Masterplan fiir die Ortsdurchfahrt Kirchhatten aus dem Jahr 2014 ist die Verle-
gung der Landesstrafle L 871 - Munderloher Strafe tiber die Freifliche zwischen den
beiden Landesstrafden und die Verkniipfung tiber einen Kreisverkehrsplatz am neuen
Knotenpunkt mit der Landesstrafle L 872 - Hauptstrafle bereits vorgesehen worden.
Im Planungsprozess wurde diese Idee aufgegriffen und weiter ausgearbeitet.

Eine Umsetzung als signalgesteuerter Knotenpunkt oder wieder als vorfahrtsgere-
gelte Kreuzung wurde grundsitzlich nicht in Betracht gezogen, da dies dem Prinzip
der Dorferneuerung und den Ergebnissen der Biirgerbeteiligung entgegensprachen.

Da auch der Busknotenpunkt verkehrstechnisch an den Kreisverkehr angeschlossen
werden sollte, wurden mehrere Positionen fiir den Kreismittelpunkt im Hinblick auf
die Umweltbeeintrachtigungen, die Sicherheitsbedenken und die Verkehrsablaufe
untersucht. Eine zunichst vorgesehene vorgelagerte Zufahrt von der L 872 zum Bus-
knotenpunkt wurde aufgrund von sicherheitstechnischen Bedenken seitens der
NLStBV, der Verkehrsbehérde und der Polizei aber wieder verworfen.

Die Anschlisse an die vorhandenen Streckenverldufe der L 872 sowohl nérdlich als
auch sudlich vom Kreisverkehr wurden verkehrstechnisch mit grofdziigigen Radien
und entsprechend der Fahrkurven fiir den Schwerlastverkehr geplant.

Fur den Kreisverkehrsplatz wurde auf der Basis der vorliegenden Verkehrsdaten aus
dem Jahr 2014 eine Verkehrsuntersuchung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und
der Verkehrsqualitit aufgestellt. Daraus ergibt sich eine sehr gute Verkehrsqualitat
der Stufe A fur alle Zufahrten des Kreisverkehrsplatzes (siehe Unterlage 21.1).

Durchgehende Strecke der Munderloher StrafRe - L 871

Der neue Streckenverlauf der Landesstrale L 871 - Munderloher Strafle wird mittig
uber die Freifliche zwischen den beiden Landesstrafien gefuhrt und tiber einen Kur-
venbereich an den bestehenden Verlauf der L 871 angeschlossen.

Ein Teilabschnitt der vorhandenen Fahrbahnflache wird dabei zuriick gebaut und als
Fahrspur bzw. als Haltestelle vom Busknotenpunkt in Anspruch genommen. Der
restliche Streckenabschnitt zwischen der Stichstrafde ,In den Dillen“ und der Ein-
miindung in die L 872 — Hauptstraf3e bleibt in der vorhandenen Breite erhalten und
wird als Gemeindestrafde zurtickgestuft.

Fur den neuen Streckenverlauf der L 871 wurde eine 7,50 m breite Fahrbahnfliche
einschliefllich der beidseitigen Rinnenanlagen und entsprechend der bestehenden
Querschnittsbreiten in Abstimmung mit dem Straflenbaulasttrager vorgesehen. Auf-
grund der Ausfahrt vom Busknotenpunkt in diesem Bereich und der, damit verbun-
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3.2.1.4.

denen, haufigen Begegnungsfille zwischen den Linienbussen ist hier eine ausrei-
chende Fahrbahnbreite notwendig, um einen reibungslosen Verkehrsablauf und si-
chere Fahrverlaufe zu gewihrleisten.

Der Anschluss an den Kreisverkehr wird verkehrstechnisch mit einem grofRziigigen
Radius und entsprechend der Fahrkurven fiir den Schwerlastverkehr hergestellt.

Entlang der L 871 werden insgesamt 4,00 m breite Nebenanlagen fuir die Ful3ganger
und Radfahrer, teilweise als kombinierte und teilweise als getrennte Anlagen, zuziig-
lich einem 50 cm breiten Sicherheitstrennstreifen hergestellt.

Der geplante Ausbauquerschnitt mit der Fahrbahnfliche sowie den Rad- und Geh-
wegen wird auf dem vorhandenen 6ffentlichen StrafRenareal bzw. auf der bereits er-
worbenen Freifliche umgesetzt. Zusatzlicher Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Busknotenpunkt mit Park-and-Ride - Parkplatz

Der Busknotenpunkt wird an der stidlichen Grenze der Freifliche angeordnet. Die
Linienbusse kénnen den Busknotenpunkt dabei liber eine gesonderte Zufahrt aus
dem Kreisverkehrsplatz anfahren. Eine Positionierung an der nérdlichen Grenze die-
ses Areals wurde zwar ebenfalls aufgezeigt, aber aufgrund der ungiinstigen Anord-
nung im Strafennetz und der unzureichenden Anzahl an Bushaltepositionen friih-
zeitig wieder verworfen.

Die Anzahl von insgesamt acht Busstellplatzen wurde vorab mit dem Zweckverband
Verkehrsverbund Bremen-Niedersachsen (ZVBN), den betroffenen Verkehrsbetrie-
ben und dem Schulamt vom Landkreis Oldenburg abgestimmt. Die Stellplitze ver-
teilen sich dabei auf zwei parallel verlaufende Bussteige, die durch eine Sigezahna-
nordnung sowie ausreichende Aufstelllangen ein unabhingiges Ein- und Ausfahren
der Busse erméglichen. Uber den zuriick gebauten Teilabschnitt der L 871 erfolgt die
Ausfahrt auf das tibergeordnete Strafdennetz.

Fur jeden Haltepunkt ist ein transparenter Fahrgastunterstand geplant und am stid-
lichen Bussteig wird zudem eine tiberdachte Fahrradabstellanlage fur insgesamt 40
Fahrrader sowie eine 6ffentliche WC-Anlage angeordnet.

Aufgrund der Fahrkurvenradien der Linienbusse entsteht zwischen dem neuen Ver-
lauf der Landesstrafle L 871 und dem Busknotenpunkt eine Restfliche. Auf dieser
Flache wird ein Park-and-Ride - Parkplatz mit insgesamt 24 Stellplatzen (darunter ein
Behindertenparkplatz sowie drei Taxi-Stellpldtze) und einer direkten verkehrlichen
Anbindung an den geplanten Verlauf der L 871 - Munderloher Straf3e errichtet.

Die Radwege werden im Bereich des Kreisverkehrsplatzes und des Busknotenpunk-
tes in Abstimmung mit allen Beteiligten getrennt von den Gehwegen bzw. von den
Warteflichen zumeist fiir die Benutzung im Einrichtungsverkehr angelegt.

Fur den Neubau des Busknotenpunktes und des Park-and-Ride - Parkplatzes muss
kein Grunderwerb getitigt werden, da auch diese Anlagen lberwiegend auf der be-
reits erworbenen Freifliche realisiert werden.
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3.2.2

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.3.

4,

4.1.
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Variantenvergleich

Raumstrukturelle Wirkungen

- entfallt -

Verkehrliche Beurteilung

- entfillt -

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

- entfallt —

Umweltvertriglichkeit

- entfillt —

Wirtschaftlichkeit

- entfallt -

Gewibhlte Linie

Die gewibhlte Linienfuhrung fur die Landesstralen ergibt sich grofitenteils aufgrund
der seitlichen Zwangspunkte und der bestehenden Wohnbebauung. AufRerdem wur-
den die Ideen aus dem , Arbeitskreis Dorferneuerung” und der vorliegenden Ausbau-
planung fiir die Ortsdurchfahrt Kirchhatten zu Grunde gelegt.

Die Position und Anordnung der Anlagen vom Busknotenpunkt in Verbindung mit
dem geplanten Verlauf der Munderloher Strafle — L 871 und dem Kreisverkehrsplatz
wurden unter Berlicksichtigung einer optimalen Verkehrsanbindung und mit einem
mdoglichst geringen Eingriff in die Natur und Landschaft festgelegt.

Technische Gestaltung der Baumafdnahme

Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Gemif der , Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN)“ sind die beiden Landes-
strafden in die Kategoriengruppe HS 11l (angebaute HauptverkehrsstraRen) einzustu-
fen. Die Trassierung erfolgte dabei fiir die zulassige Entwurfsgeschwindigkeit Vzul =
50 km/h. Fur LKW uber 7,5 t ist momentan noch eine Geschwindigkeitsbeschrén-
kung auf 30 km/h angeordnet.

Da sich die auszubauenden Streckenabschnitte innerhalb der Ortschaft Kirchhatten
befinden, sind fiir die Trassierung und die Gestaltung der Verkehrsanlagen die
Grenz- und Richtwerte gemafs den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen (RASt
06)“ und den ,Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsfli-
chen (RStO 12)“ anzuwenden.
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4.1.2.

4.1.3.

Der Anschluss an den Bestandsquerschnitt erfolgt im Stiden (Baubeginn) unmittel-
bar vor dem derzeitigen Einmiindungsbereich der Munderloher Strafle - L 871 in die
HauptstraRe - L 872. Im Norden (Bauende) erfolgt der Anschluss an die bestehenden
und weiterfithrenden Straflenverldufe der Landesstraflen, im Bereich der L 872 un-
mittelbar hinter dem geplanten Kreisverkehrsplatz und im Bereich der L 871 nach
dem geplanten Fahrbahnteiler auf Hohe des Friedhofes.

Vorgesehene Verkehrsqualitit

Kirchhatten ist durch die Schnellbuslinie 270 des Verkehrsverbundes Bremen-Nie-
dersachsen (VBN) sowohl an das Oberzentrum Oldenburg als auch das Mittelzent-
rum Wildeshausen mit dem Verwaltungssitz des Landkreises Oldenburg angebun-
den. Der Begegnungsfall zwischen zwei Linienbussen muss bei den geplanten Fahr-
bahnbreiten somit tberall mit der entsprechenden Verkehrsqualitit gewihrleistet
werden kénnen.

Im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes sind Fahrbahnteiler in den StraRen-
anschlussbereichen vorgesehen, die als Querungsstellen mit Fuflgingeriiberweg
(Zeichen 293 StVO , Zebrastreifen*) sowie Radfahrerfurt ausgebildet werden. Sie bie-
ten somit eine sichere Méglichkeit zur Uberquerung der Fahrbahn fur die FuRganger
und Radfahrer. Im Zuge der Ausbauplanung wird zudem die fehlende Gehwegver-
bindung an der Ostseite der L 872 ergénzt.

Die Uberwiegend beidseitig geplanten Nebenanlagen wurden grofziigig bemessen,
um den auftretenden Radfahr- und Fuflgingerverkehr aufnehmen zu kénnen. Aus-
schlieflich in einigen wenigen Teilbereichen ist aufgrund der 6rtlichen Gegebenhei-
ten und Zwangspunkten die Ausfiihrung unterhalb der Mindestbreiten unumging-
lich. Insgesamt bieten die Nebenanlagen aber eine gute Verbindungs- und Erschlie-
Bungsqualitat zwischen dem Ortszentrum von Kirchhatten und den tberértlichen
Radwanderwegen in Richtung Oldenburg, Sandkrug oder Wildeshausen.

Auflerdem wurde auch auf eine barrierefreie Gestaltung u.a. mit Taktilen Leitelemen-
ten gemafd der DIN 32 984 geachtet und entsprechend mit der Behindertenbeauf-
tragten sowie dem Behindertenbeirat vom Landkreis Oldenburg abgestimmt.

Der Park-and-Ride - Parkplatz und die Fahrradabstellflichen befinden sich in unmit-
telbarer Ndhe zum Busknotenpunkt, kurze Gehwegbeziehungen zu den Bussteigen
sind damit ebenso gegeben wie eine sichere Verkehrsfiihrung durch gute Sichtbezie-
hungen der Verkehrsteilnehmer untereinander.

Gewihrleistung der Verkehrssicherheit

Die Geschwindigkeit im Plangebiet ist gemafd der RASt 06 mit 50 km/h vorgesehen.
Durch die Gestaltung der Verkehrsanlagen sowie dem Neubau eines Kreisverkehrs-
platzes soll der einfahrende Verkehr verlangsamt und das insgesamt zu hohe Ge-
schwindigkeitsniveau reduziert werden. Die Uberwiegend geradlinige Trassierung
und eindeutige Einteilung der Verkehrsflachen filhren unmittelbar zu einem uber-
sichtlichen Strafdenraum und sicheren Fahrverldufen.

Auflerdem werden durch die Verlegung des konfliktreichen und ungliicklich gestalte-
ten Knotenpunktes der Munderloher Strafie - L 871 mit der Hauptstrafle — L 872 und
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4.2,

4.3.
4.3.1.

dem verkehrsgerechten Riickbau der Einmiindung als Gemeindestrafie die bestehen-
den Sicherheitsdefizite in diesem Bereich grundsitzlich gelést.

Die Landesstraflen werden dabei weiterhin bevorrechtigt gegeniiber den wenigen
einmiindenden Gemeindestraflen gefuihrt, wobei diese untergeordnete Bedeutung
zusatzlich noch durch die verkehrstechnische Gestaltung bzw. die durchgezogene
Pflasterbefestigung der Gehwegfurten verdeutlicht wird. Diese Ausgestaltung wird in
der Ausfuhrungsplanung weiter detailliert ausgearbeitet und abgestimmit.

Fur die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer werden beidseitig ausreichend breite
Nebenanlagen hergestellt und durch eine Hochbordanlage von der Fahrbahn ge-
trennt.

Die Radfahrer fahren im Bereich der Ortsdurchfahrt mit dem Kraftfahrzeugverkehr auf
der Fahrbahn und somit verkehrssicher im unmittelbaren Sichtfeld. Ab dem geplan-
ten Kreisverkehrsplatz werden auch die Radfahrer auf bordgestiitzten Radwegen in
richtlinienkonformen Breiten weiter geftihrt.

Im Knotenpunktbereich der L 871 mit der L 872 werden durch den Neubau des Kreis-
verkehrs sichere Uberquerungsméglichkeiten mit FuRgingeriiberwegen und Radfah-
rerfurten fuir den FuRgidnger- und Radfahrverkehr geschaffen. Im Verlauf der Munder-
loher Strafe - L 871 wird zudem zusitzlich ein 3,00 m breiter Fahrbahnteiler mit einer
4,00 m breiten Furt als Querungshilfe ausgebildet.

Die Planungen wurden in enger Abstimmung mit den zustidndigen Fachbehorden
durchgefiihrt. Ein Sicherheitsaudit fur diese Gesamtbaumafénahme wurde ebenfalls
durchgefiihrt und entsprechend in der Ausbauplanung beriicksichtigt.

Bisherige / zukiinftige Straflennetzgestaltung

Der bisherige Verlauf der Munderloher Strale - L 871 und die damit verbundene
spitzwinklige Anbindung an die Hauptstrafe - L 872 wird aufgegeben und der beste-
hende Einmundungsbereich entsprechend verkehrsgerecht zurtick gebaut.

Stattdessen wird die Munderloher Strafle - L 871 uiber eine Freifliche zwischen die-
sen beiden LandesstraRen gefiihrt und verkehrstechnisch durch einen Kreisverkehrs-
platz mit dem Streckenverlauf der Hauptstrafde - L 872 verknuipft.

Der restliche Teilabschnitt der Landesstrafde L 871 wird zu einer Gemeindestrafde
abgestuft und fungiert somit zukiinftig nur noch als Erschliefungsstrafde (Stich-
strafe) fur die Anlieger der ,Munderloher StraRe“ und der Strafde ,In den Dillen*.

Linienfiihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Die geplante Fahrbahntrasse der Hauptstrale - L 872 entspricht gréfdtenteils dem
bestehenden Trassenverlauf. Wohingegen die Munderloher StraRe - L 871 im Bereich
der Freifliche zwischen den beiden Landesstrafen frei trassiert und parallel zum ge-
planten Busknotenpunkt und den Grenzverlidufen angeordnet wurde.

Der Mittelpunkt des geplanten Kreisverkehrsplatzes wurde unter Berticksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten und der verkehrstechnischen Erfordernisse durch die
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4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

Anbindung des Busknotenpunktes sowie im Hinblick auf eine méglichst geringe Be-
eintrachtigung fir Natur und Landschaft gewihlt.

Die FuRgidnger- und Radfahrerfilhrung wurde im Zuge dieser Baumafinahme und in
Abstimmung mit der Verkehrsbehérde vom Landkreis Oldenburg neu strukturiert.
Die Geh- und Radwegeverldufe wurden entsprechend als beidseitige Nebenanlagen,
zumeist fiir die Benutzung in Fahrtrichtung rechts freigegeben und parallel zu den
Straflenverkehrsflachen bzw. umlaufend um den Kreisverkehrsplatz geplant.

Zwangspunkte

Als Lage- und Hohenzwangspunkte fiir die Linienfithrung ergaben sich die vorhan-
denen Einfriedungen (Hecken, Mauern, Zaune) und die Zufahrten / Zuwegungen der
Privatgrundstiicke sowie die Einmiindungen der Gemeindestrafen.

Aufderdem wurde die vorliegende Ausbauplanung der Verkehrsanlagen entsprechend
der bestehenden Querschnittsbreiten der Landesstrafden am Bauanfang und am
Bauende trassiert.

Linienfiihrung im Lageplan

Die Linienfiihrung der umgestalteten Ortsdurchfahrt orientiert sich im Wesentlichen
an dem derzeitigen Verlauf der Landesstrafe 872 und wurde mit Geraden und fla-
chen Bogen trassiert. Die Strallenanschliisse an den geplanten Kreisverkehr erfolgen
dabei im nérdlichen und sudlichen Bereich jeweils mit dem Radius R= 50 m.

Die StraRRenachse der Munderloher Strafe - L 871 wurde ebenfalls teilweise beibehal-
ten und nur im Bereich der Freifliche mit einer Geraden parallel zum Verlauf der
Flurstiicksgrenzen neu trassiert. Der Anschluss an den Kreisverkehrsplatz wird eben-
falls mit einem Radius R= 50 m hergestellt.

Der neue Kurvenbereich zwischen dem bestehenden Verlauf der Munderloher Strafe
- L 871 und dem geplanten Streckenverlauf tiber die Freifliche wurde mit einem Bo-
gen R=40 m entsprechend der verkehrstechnischen Erfordernisse durch den Schwer-
lastverkehr konstruiert. Die Fahrbahn wird hier zur Kurveninnenseite um 1,00 m auf
insgesamt 8,50 m gemafd der Fahrkurvennachweise verbreitert.

Aufderdem wird im Verlauf der L 871 unmittelbar vor diesem Kurvenbereich ein Fahr-
bahnteiler als Querungshilfe angelegt und die Fahrbahn entsprechend aufgeweitet.
Die Verziehungslangen in beide Richtungen betragen mindestens Lv = 25 m. Der
vorhandene Baumbestand wurde teilweise in die Ausbauplanung integriert. Mehrere
Bidume im Straflenseitenraum miissen jedoch gefillt und entfernt werden.

Linienfiihrung im Héhenplan

Die Hohenlage der Verkehrsflichen wird bedingt durch die vorhandene Bebauung
sowie die ortliche Topographie gréfitenteils beibehalten und die Fahrbahnflichen
werden somit teilweise mit einer geringen Langsneigung von 0,5 % ausgebildet. Die
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4.3.5.

4.4.
4.4.1.

bestehenden Langsneigungen der beiden Landesstrafden bewegen sich dabei zwi-
schen 0,5 und 1,9 %. In den Bereichen mit geringem Langsgefille unter 0,5 % werden
die seitlichen Rinnenanlagen als Pendelrinnen ausgebildet.

Die Linienfiihrung im Bereich der Freifliche wird an das bestehende Gelandeniveau
angepasst, sodass hier teilweise Langsneigungen bis zu 2,0 % entstehen. Dadurch
ergibt sich im geplanten Verlauf der Landesstrafde L 871 auch ein Tiefpunkt, welcher
in der weiteren Ausfithrungsplanung entwisserungstechnisch beriicksichtigt wird.

Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die gewihlten Elemente in der Lage und Hohe entsprechen durchgéngig den gefor-
derten Mindestwerten der geltenden Richtlinien. Die Trassierung der Fahrbahnach-
sen und die gewdhlten Querschnitte sind aufeinander abgestimmt, sodass auch die
Sichtweiten gemiafd RASt 06 eingehalten werden kénnen.

Durch das optisch relativ breite StraRenareal bieten sich insgesamt gute Sichtver-
haltnisse, auch aus den einmiindenden GemeindestraRen auf die bevorrechtigten
Radfahrer bzw. die bevorrechtigten Kraftfahrzeuge. Die geforderten Haltesichtweiten
kénnen im gesamten Plangebiet ebenfalls nachgewiesen werden.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Fahrbahn der Hauptstrafle - L 872 erhilt entsprechend der Ausbauplanung fur
die Ortsdurchfahrt durchgingig eine Breite von 7,00 m. Bei dieser Fahrbahnbreite ist
der Begegnungsverkehr von zwei Linienbussen gemiafd RASt 06 gewihrleistet. Die
Regelquerneigung der Fahrstreifen betragt im Mittel 2,5 %.

Der vorhandene Linksabbiegestreifen zur Munderloher Strafde - L 871 wird im Zuge
dieser Baumafdnahme zuriick gebaut und stattdessen werden hier an beiden Fahr-
bahnseiten mindestens 2,20 m breite Gehwege einschliefilich einem Sicherheits-
trennstreifen hergestellt. Im Kurvenbereich bei der bestehenden Einmiindung der
L 871 in die L 872 von Station 0+000 bis Station 0+090 wird der Fahrbahnquerschnitt
um 0,60 m auf insgesamt 7,60 m gemifd der Fahrkurvennachweise verbreitert.

Der Auflendurchmesser des geplanten Kreisverkehrsplatzes betrigt 36 m. Die Kreis-
fahrbahn erhilt eine Breite von 5,50 m und daneben wird ein 2,00 m breiter Innenring
aus Betonfertigteilen mit Pflasteroptik hergestellt. Der Anschluss an den nérdlichen
Teilabschnitt der L 872 erfolgt unmittelbar vor der Zufahrt zum dortigen Verbrau-
chermarkt auf die bestehende Fahrbahnbreite von ca. 6,75 m.

Ab dem geplanten Kreisverkehrsplatz werden die Radfahrer und FuRgidnger umlau-
fend auf getrennten Geh- und Radwegen in richtlinienkonformen Breiten gefiihrt. Die
Radwege erhalten hier eine Breite von 2,00 m und sind tiberwiegend als Einrichtungs-
radwege vorgesehen. Die Gehwege werden in diesen Bereichen mindestens 2,00 m,
uberwiegend jedoch 3,00 m, breit hergestellt und mit Taktilen Leitelementen gemaf
der DIN 32 984 ausgefuhrt.
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Der vorhandene straflenbegleitende Geh- und Radweg an der Westseite der L 872
bleibt bis zur Uberquerungsstelle am Kreisverkehr als kombinierte Anlage fiir beide
Fahrtrichtungen erhalten und wird in 3,00 m Breite einschliefilich einem Sicherheits-
trennstreifen ausgebaut. An der Ostseite der L 872 werden die getrennten Geh- und
Radwege bis zum Findlingsweg weiter gefiihrt und dort an die vorliegende externe
Ausbauplanung der Strafeneinmiindung angeschlossen. Der Gehweg erhilt hier
eine Breite von 2,00 m und der Radweg wird 1,60 m breit ausgefiihrt.

Die Munderloher Strafle - L 871 erhilt eine 7,50 m breite Fahrbahnfliche, die im
Kurvenbereich auf 8,50 m entsprechend der verkehrlichen Erfordernisse zur Kurven-
innenseite verbreitert wird. Die Regelquerneigung der Fahrstreifen betragt auch in
diesem Bereich im Mittel 2,5 %.

Unmittelbar vor dem Anschluss an den Bestand wird zudem ein 3,00 m breiter Fahr-
bahnteiler als Querungshilfe hergestellt. Hier wird die Fahrbahnbreite tiber Verzie-
hungslangen von mindestens 25 m Linge in beide Richtungen aufgeweitet. Die Fahr-
streifen neben diesem Fahrbahnteiler erhalten eine Breite von 3,75 m. Die Geh- und
Radwege noérdlich des geplanten Streckenverlaufs der L 871 werden bis zu dieser
Querungshilfe als getrennte Anlagen gefiihrt und unmittelbar dahinter dann an den
strafdenbegleitenden einseitigen Geh- und Radweg der Landesstrafde L 871 ange-
schlossen.

An der Ostseite der L 871 und entlang des Busknotenpunktes wird eine kombinierte
Anlage fiir FuRRganger und Radfahrer in 4,00 m Breite hergestellt, die in beide Fahrt-
richtungen befahrbar sein wird. Diese Anlage bildet zusammen mit dem abgestuften
Teilabschnitt der Munderloher Strafie eine neue Radwegeverbindung zwischen dem
Ortszentrum von Kirchhatten und den Nebenanlagen in Richtung Munderloh.

Die Fahrbahnbreite der abgestuften Munderloher Strale bleibt mit ca. 6,85 m erhal-
ten, hier werden Parkplitze in Lingsaufstellung und in 2,00 m Breite markiert. Die
Restfahrbahnbreite von ca. 4,85 m gentligt den Anforderungen an den Begegnungsfall
zwischen zwei PKW bzw. einem PKW und einem Miillfahrzeug. Auch in diesem Be-
reich werden beidseitige Gehwege in unterschiedlichen Breiten zwischen 1,30 m und
2,00 m zzgl. einem Sicherheitstrennstreifen (0,50 m bis 0,75 m) hergestellt.

Im Bereich des Busknotenpunktes werden die Bushaltestreifen in Siagezahnanord-
nung und dementsprechend mit unterschiedlichen Breiten zwischen 2,50 m und 4,50
m ausgefiihrt. Die geplanten Busfahrstreifen daneben erhalten gemafd der Fahrkur-
vennachweise eine Breite von 5,00 m. Der Zufahrtbereich aus dem Kreisverkehr wird
in 5,00 m Breite und die Ausfahrt auf die L 871 in 6,00 m Breite ausgefiihrt. Die War-
teflichen an beiden Bussteigen werden in unterschiedlichen Breiten bis zu 4,50 m
hergestellt und erhalten ein Taktiles Blindenleitsystem gemaf der DIN 32 984. Hinter
dem siidlichen Bussteig wird zudem ein 2,00 m breiter Radweg als Verbindungsstre-
cke zwischen den weiterfithrenden Nebenanlagen angelegt.

Die Geh- /| Radwege werden grundsitzlich aus farbigem Betonsteinpflaster herge-
stellt, wobei der Sicherheitstrennstreifen am Bordstein in einer anderen Farbe und
mit einem anderen Verband gepflastert wird. Die Hochbordanlagen am Fahrbahn-
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4.4.2.

rand erhalten eine Antrittshéhe von im Mittel 10 cm und werden im Bereich der Zu-
fahrten auf 2 cm abgesenkt. An der Auflenseite der Gehwege wird der dort vorgese-
hene Tiefbordstein jeweils mit 3 cm Antrittshéhe als taktil wahrnehmbare Kante aus-
geftihrt. Die Busborde beim Busknotenpunkt erhalten eine Antrittshéhe von 18 cm.

Die Entwisserung der Fahrbahnflichen und der Nebenanlagen wird durch beidseitig
angeordnete Rinnenanlagen (2-Stein-Rinnen) mit Ablaufen und Anschluss an vor-
handene bzw. neu zu verlegende Regenwasserkanile gewihrleistet. Das Querprofil
der Fahrbahnflichen wird dementsprechend gréfitenteils mit einem Dachgefille aus-
geftihrt. Nur beim Busknotenpunkt und im Kurvenbereich der L 871 erhalten die
Fahrstreifen jeweils unterschiedliche Querneigungen in eine bestimmte Richtung
bzw. zur Kurveninnenseite.

Die Regelquerschnitte fiir die einzelnen Teilbereiche wurden unter Berticksichtigung
der hauptsichlichen Nutzungsanspriiche, der vorhandenen Verkehrszahlen und der
verfligbaren Straflenraumbreiten festgelegt. Weitere Angaben kénnen den vorliegen-
den Regelquerschnitten (Unterlage 14.2) entnommen werden.

Fahrbahnbefestigung

Fur die Fahrbahnbefestigungen der Hauptstrafle - L 872 und der Munderloher Strafe
- L 871 wurde unter besonderer Beriicksichtigung der prognostizierten Schwerver-
kehrsbelastungen durch den Linienbus- oder LKW-Verkehr und geméafd den ,Richtli-
nien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflichen (RStO 12)“ die Be-
lastungsklasse Bk 3.2 ermittelt. Fiir den Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes
wurde entsprechend die ndchsthéhere Belastungsklasse Bk 10 gewahlt.

Der Fahrbahnflichen am Busknotenpunkt wurden gemif der Tabelle 3: ,Belastung
von Busverkehrsflaichen“ mit der Belastungsklasse Bk 3.2 geplant und fiir den Park-
and-Ride - Parkplatz wurde die Belastungsklasse Bk 1.0 gewihlt.

Nachfolgend ist der Aufbau der Fahrbahnflichen und der Nebenanlagen aufgefiihrt:

Fahrbahn Munderloher Strafe - L 871 und Hauptstrafle - L 872:
Aufbau nach RStO 12, Tafel 1, Bauweisen mit Asphaltdecke*,
Belastungsklasse 3.2, Zeile 5:

10 cm Asphaltdecke bestehend aus
4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS
6 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS
10 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
30 cm Schottertragschicht 0/32 mm
20 cm_Schicht aus frostunempfindlichem Material

70 cm Gesamtaufbau
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Fahrbahn Kreisverkehrsplatz L 871 / L 872 (Kreisfahrbahn):
Aufbau nach RStO 12, Tafel 1 ,Bauweisen mit Asphaltdecke®,
Belastungsklasse 10, Zeile 5:

12 cm Asphaltdecke bestehend aus
4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS
8 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS
10 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
30 cm Schottertragschicht 0/32 mm
> 18 cm_Schicht aus frostunempfindlichem Material

> 70 cm Gesamtaufbau

Fahrbahn Kreisverkehrsplatz L 871 / L 872 (Innenring):
Aufbau nach RStO 12, Tafel 2 ,,Bauweisen mit Betondecke®,
Belastungsklasse 10, Zeile 3.1:

25 cm Betonfertigteilsegment
4 cm Brechsand-Splittgemisch 0/5 mm
30 cm Schottertragschicht 0/32 mm
> 16 cm_Schicht aus frostunempfindlichem Material

> 75 cm Gesamtaufbau

Fahrbahn Busknotenpunkt (Busfahrstreifen):
Aufbau nach RStO 12, Tafel 1 ,Bauweisen mit Asphaltdecke®,
Belastungsklasse 3.2, Zeile 3:

10 cm Asphaltdecke bestehend aus
4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS
6 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS
10 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
35 cm Frostschutzschicht bestehend aus
20 cm Frostschutzschicht 0/32 mm
15 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

70 cm Gesamtaufbau

Fahrbahn Busknotenpunkt (Bushaltestreifen):
Aufbau nach RStO 12, Tafel 3 , Bauweisen mit Pflasterdecke*,
Belastungsklasse 3.2, Zeile 7:

12 cm Schwerlastpflaster
4 cm Brechsand-Splittgemisch 0/5 mm
20 cm Drianbetontragschicht
34 cm Frostschutzschicht bestehend aus
20 cm Frostschutzschicht 0/32 mm
14 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

70 cm Gesamtaufbau
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Park-and-Ride - Parkplatz:
Aufbau nach RStO 12, Tafel 3 , Bauweisen mit Pflasterdecke*,
Belastungsklasse 1.0, Zeile 3:

8 cm Betonsteinpflaster 10/20/8 cm

4 cm Brechsand-Splittgemisch 0/5 mm
30 cm Schottertragschicht 0/32 mm
28 cm_Schicht aus frostunempfindlichem Material

70 cm Gesamtaufbau

Kombinierte Geh- und Radwege / Radwege / Gehwege:
Aufbau nach RStO 12, Tafel 6 ,Bauweisen fiir Rad- und Gehwege*“,
Pflasterbauweise, Zeile 1:

8 cm Betonsteinpflaster 10/20/8 cm
4 cm Brechsand-Splittgemisch 0/5 mm
15 cm Schottertragschicht 0/32 mm
23 cm_Schicht aus frostunempfindlichem Material

50 cm Gesamtaufbau
Hinweise aus dem Geotechnischen Bericht (Unterlage 20):

e Nach den vorliegenden Ergebnissen sind die anstehenden Sande unterhalb
der mifig organischen Schichten der Frostempfindlichkeitsklasse F1 zuzu-
ordnen, so dass die Unterkante der Schottertragschichten nach dem Nach-
verdichten des Planums auf die frostunempfindlichen Sande eingebaut wer-
den kénnen.

e Fur das Erdplanum des Untergrundes muss die Forderung Ev2 > 45 MPa
erfullt werden.

e Der Ev2-Wert von 45 MPa ist fiir die anstehenden Sandschichten des Unter-

grundes erfahrungsgemif nach einer ausreichenden Nachverdichtung vor-
handen. Die Nachverdichtungen sind tiber Fremdkontrollen zu tiber-priifen.

Weitere Angaben kénnen den vorliegenden Regelquerschnitten (Unterlage 14.2) ent-
nommen werden.

4.4.3, Boschungsgestaltung

Im Ausbaubereich sind keine neuen Gelandeb&schungen vorgesehen. Die bestehen-
den Boschungsverldufe im Seitenbereich bleiben gréfitenteils bestehen bzw. werden
nur in geringem Mafle beriihrt. Dabei werden sie an die neue Linienfithrung der Ver-
kehrsflichen angepasst und entsprechend mit einer Béschungsneigung von 1: 1,5
profiliert. Die Geldndebdschungen und Seitenstreifen werden mit 20 cm Oberboden
angedeckt.
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4.4.4.

4.5.
4.5.1.

4.5.2.

Hindernisse in Seitenriumen

Die erforderliche Beschilderung wird mit einem Mindestabstand von 0,50 m vom
Fahrbahnrand bzw. von 0,25 m vom Gehwegrand aufgestellt. Bestehende Verkehrs-
zeichen werden entsprechend umgesetzt, wenn diese in den Sicherheitsraum ragen.

Die Masten fiir die Strafdenbeleuchtung werden zumeist am dufleren Rand der Ne-
benanlage zur Grundstiicksgrenze hin aufgestellt. Die genauen Standpunkte der
Straflenbeleuchtung werden tber eine lichttechnische Berechnung noch ermittelt.

Geplante Baume werden so gepflanzt, dass sie keine Sichthindernisse darstellen.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Der bisherige Knotenpunkt der beiden LandesstraRen wird im Verlauf der Landes-
strafde L 872 um ca. 160 m in Richtung Norden verschoben, die Verkniipfung erfolgt
uiber einen kleinen Kreisverkehrsplatz mit einem AuRendurchmesser von 36 m.

Der bestehende Einmiindungsbereich der abgestuften Landesstrafie L 871 bleibt er-
halten und wird entsprechend verkehrsgerecht sowie rechtwinklig an die L 872 ange-
bunden. Die Gemeindestrafle ,In den Dillen“ (Stichstrafle) wird weiterhin tber die-
sen abgestuften Teilabschnitt der ,Munderloher Strafle“ erschlossen.

Von Westen miindet zudem die Gemeindestraf3e ,, Spathenweg" bei Station 0+120 in
die HauptstrafRe - L 872 ein. Auch diese Einmiindung bleibt lagemafiig erhalten und
wird in der bestehenden Breite an die Ausbauplanung angepasst.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die einmiindenden Gemeindestraflen werden entsprechend ihrer Bedeutung ver-
kehrsgerecht ausgebaut. Die Einmiindungsbereiche werden dabei entweder mit
Kreisbogen oder gemafs der 6rtlichen Zwangspunkte wieder hergestellt.

Im Bereich der Gemeindestraflen ,Spiathenweg“ und ,In den Dillen“ werden die Geh-
wege ohne seitliche Bordanlagen, niveaugleich jeweils mit einem Pflasterbelag tiber
den Einmiindungsbereich gefuhrt. Die ,Fahrbahnrinder” werden durch einen 2-rei-
higen Pflasterstreifen gekennzeichnet. Die angrenzenden privaten Grundstiicke wer-
den héhenmaflig angeglichen.

Die Einmuindung der Gemeindestrafie ,Munderloher Straf3e“ in die L 872 wird in den
Randbereichen mit Hochbordsteinen eingefasst und erhilt beidseitig eine Rinnenan-
lage. Die Fahrbahnriander werden im Einmiindungsbereich jeweils mit einem Korb-
bogen-Hauptradius R= 8,00 m an den geplanten Fahrbahnrand der L 872 angebun-
den. Der Anschluss an die Gehwege erfolgt hier tiber einen abgesenkten Bordstein
mit 2 cm Bordvorstand und einer barrierefreien Anrampung.

Der Knotenpunkt L 872 / L 871 wird zu einem Kreisverkehrsplatz (KVP) umgebaut.
Der AuRRendurchmesser des Kreisverkehrs betrigt dabei 36 m, die Kreisfahrbahn wird
5,50 m breit und der uberfahrbare Innenring 2,00 m breit hergestellt. Die Kreisinsel
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4.5.3.

4.6.

4.7.

4.8.

mit einem Durchmesser von 21,00 m wird als nicht tiberfahrbare Griininsel ausge-
bildet.

In den Anschlussbereichen des Kreisverkehrsplatzes sind nicht tiberfahrbare Fahr-
bahnteiler mit Uberquerungsstellen als FuRgéngeriiberwege (Zeichen 293 StVO,
»Zebrastreifen“) und Radfahrerfurten vorgesehen. Die Kreiszufahrten werden dabei
3,75 m breit und die Kreisausfahrten 4,00 m gemifl dem ,,Merkblatt fiir die Anlage
von Kreisverkehren hergestellt.

Fithrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Entlang der Landesstraflen werden Radfahrer und Fufiginger in den Einmiindungs-
bereichen der Gemeindestrafden und am Kreisverkehrsplatz bevorrechtigt gefuhrt,
dieses wird durch die Furtmarkierungen bzw. mit einer durchgezogenen Pflasterbe-
festigung in Kombination mit einem abgesenkten Bordstein signalisiert.

Die Nebenanlagen werden in den Einmiindungsbereichen in einem erforderlichen
Umfang durch Anrampungen auf das Fahrbahnniveau abgesenkt. Diese Bereiche er-
halten eine Neigung von maximal 4 % und werden somit barrierefrei ausgebildet.

Im Zuge der Munderloher Strafde — L 871 wird ein 3,00 m breiter Fahrbahnteiler als
Querungshilfe hergestellt, um den Fuflgingern aus den angrenzenden Wohngebie-
ten bzw. aus dem Ortszentrum von Kirchhatten das Uberqueren der Fahrbahn zu
erleichtern. Dabei wird die Fahrbahn entsprechend mit Verziehungslangen von min-
destens 25 m in beide Richtungen aufgeweitet, die Fahrstreifen neben diesem Fahr-
bahnteiler werden einschliefilich der Rinnenanlagen in 3,75 m Breite hergestellt.

Die vorhandenen Grundstiickszufahrten werden lage- und hdhenmifig sowie in der
bestehenden Breite und in gleichwertiger Bauweise wieder an die Fahrbahn-flichen
angebunden. Die Hochbordanlagen werden in diesen Bereichen tiber Formsteine
und einen Rundbord, der zur Wasserfiihrung eine erforderliche Antrittshéhe von 2
cm erhilt, abgesenkt. Die Anrampungen zu den Nebenanlagen erfolgt hier tiberwie-
gend im 50 cm breiten Sicherheitstrennstreifen.

Die Zuwegungen und Eingédnge der Privatgrundstiicke bleiben alle erhalten und wer-
den wiederhergestellt. Sie werden dabei den Erfordernissen entsprechend auch auf
den privaten Flichen héhenmaflig tiber mehrere Meter angeglichen.

Besondere Anlagen

- entfillt -

Ingenieurbauwerke

- entfillt -

Larmschutzanlagen

Aufgrund des vorliegenden Schalltechnischen Gutachtens der Firma ,,ZECH Ingeni-
eurgesellschaft“ (Unterlage 17) sind Schallschutzmafinahmen nicht begriindet, da
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4.9.

keine ,wesentliche Anderung“ im immissionsschutzrechtlichen Sinn durch die ge-
plante Mafdnahme ausgelost wird.

Somit sind auch keine Larmschutzanlagen im gesamten Plangebiet vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) im Landkreis Oldenburg wird getragen
durch den Zweckverband Verkehrsverbund Bremen-Niedersachsen (ZVBN) und
durchgefiihrt durch die Busunternehmen des Verkehrsverbundes Bremen-Nieder-
sachsen (VBN). Kirchhatten ist dabei durch die Schnellbuslinie 270 sowohl an die
Metropolregion Oldenburg als auch an Wildeshausen als Verwaltungssitz des Land-
kreises Oldenburg angebunden.

Daneben wird Kirchhatten auch von verschiedenen Buslinien aus und in Richtung
Sandkrug oder Wardenburg angefahren. Die tibrigen Buslinien des OPNV fahren in
die umliegenden Ortschaften und bedienen vor allem die Schiilerbeférderung. Im
Plangebiet sind derzeit keine bestehenden Bushaltestellen vorhanden.

Neben der Linie 270 (Oldenburg — Kirchhatten — Wildeshausen) halten somit noch
die folgenden Buslinien der Verkehrsbetriebe Oldenburg Land (VOL) in Kirchhatten:

e Linie 275 Kirchhatten — Munderloh — Kirchhatten

e Linie 276 Kirchhatten — Dingstede — Kirchhatten

e Linie 277 Kirchhatten — Sandkrug

e Linie 282 Kirchhatten — Streekermoor — Kirchhatten
e Linie 288 Kirchhatten — Sandkrug — Wardenburg

e Linie 291 Oldenburg — Kirchhatten — Wildeshausen

Die Anzahl von acht Bushaltepositionen am neuen Busknotenpunkt wurde vorab in
mehreren Abstimmungsgesprachen mit dem ZVBN, dem VOL und dem Schulamt
vom Landkreis Oldenburg, auch bereits mit Blick auf eine zukiinftig steigende Aus-
lastung des OPNYV, besprochen und festgelegt.

Durch den Neubau des Busknotenpunktes werden auch Warteflichen und Haltestel-
lenpositionen geschaffen. Die Warteflichen werden fur eine gute Aufenthaltsqualitat
entsprechend breit angelegt und barrierefrei mit taktilen Leiteinrichtungen ausgestat-
tet. Aufderdem werden Busborde mit einer Antrittshéhe von 18 cm gesetzt, um auch
einen barrierefreien Einstieg in die Linienbusse zu erméglichen.

An jeder Bushalteposition wird ein transparenter Fahrgastunterstand auf Hohe des
Einstiegsfeldes errichtet, um einen ausreichenden Witterungsschutz und gute Sicht-
beziehungen zwischen den wartenden Fahrgasten bzw. den Schiilern/-innen und den
Busfahrern der Linienbusse zu gewihrleisten.

Eine Fahrradabstellanlage wird im Bereich zwischen dem Busknotenpunkt und dem
geplanten Kreisverkehrsplatz als verkehrswichtigem Knotenpunkt fiir den Radfahr-
verkehr positioniert und erhilt insgesamt 20 Fahrradanlehnbiigel, die vornehmlich
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4.10.

4.11.

in einem abschliefSbaren Bereich angeordnet werden. Aufderdem werden hier meh-
rere Ladestellenschrinke fur das Aufladen von E-Bikes installiert. Daneben wird auch
eine 6ffentliche WC-Anlage mit einer barrierefreien Kabine fuir die Fahrgaste und die
Angestellten der Verkehrsbetriebe in diesem Bereich errichtet.

Der geplante Park-and-Ride - Parkplatz wird nérdlich vom Busknotenpunkt angeord-
net und bietet den Berufspendlern sowie den Biirgern aus der Umgebung von Kirch-
hatten eine attraktive Méglichkeit fir die Nutzung der Linienbusse des OPNV. Zu-
dem werden mehrere E-Ladesaulen fiir das Aufladen von Elektroautos installiert.

Die derzeitige Umsteigehaltestelle am Marktplatz im Ortszentrum von Kirchhatten
wird zukiinftig nur noch von der Schnellbuslinie 270 in beiden Fahrtrichtungen an-
gefahren. Die dortigen Bushaltestellen sollen entsprechend barrierefrei ausgebaut
und die bestehende Warteposition zurtickgebaut werden.

Leitungen

Im gesamten Plangebiet verlaufen Leitungen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgungs-
unternehmen zumeist parallel zu den Fahrbahnflichen bzw. kreuzen diese auch an
mehreren Stationen. Die Lage der vorhandenen Leitungen wurde anhand der Be-
standsplane der Versorgungsunternehmen tibernommen und bei der vorliegenden
Planung entsprechend berticksichtigt.

Soweit Leitungen der Ver- und Entsorgungsunternehmen hinderlich sind, werden
diese in Abstimmung mit dem entsprechenden Leitungseigentiimer und in dem not-
wendigen Umfang gesichert bzw. verlegt. Die Kostenregelung fiir die Sicherung bzw.
die Verlegung dieser Leitungen richtet sich nach den bestehenden Vertragen oder
Vereinbarungen zwischen der Gemeinde Hatten und den Versorgungstragern bzw.
nach den gesetzlichen Bestimmungen.

Im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes werden die Versorgungsleitungen
weitestgehend erneuert bzw. umgelegt werden missen.

Ubersicht der vorhandenen Leitungen Versorgungstrager
Trinkwasserleitung oowv
Gasleitung EWE-Netz
Stromkabel EWE-Netz
Fernmeldekabel EWE-Netz
Fernmeldekabel Vodafone
Fernmeldekabel Telekom
Regenwasserkanal oowv
Schmutzwasserkanal OoowV

Die derzeitige Lage und Einzelheiten zu den Versorgungsleitungen sind dem vorlie-
genden Bestandsleitungsplan (Unterlage 16.1) zu entnehmen.
Baugrund / Erdarbeiten

Die Ingenieurgesellschaft ,Grundbaulabor Bremen* wurde mit der Erstellung eines
Baugrundgutachtens einschliefilich einer Griindungsempfehlung fur den Straflen-
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4.12.

und Kanalbau beauftragt. Die Ergebnisse sind in einem Geotechnischen Bericht (Un-
terlage 20) zusammengefasst und entsprechend in der Ausbauplanung beriicksich-
tigt worden.

Entwésserung

Im gesamten Plangebiet befinden sich vorhandene Entwisserungsanlagen zur Ablei-
tung des anfallenden Oberflachenwassers oder der Beseitigung des Schmutzwassers.
Fur die Schmutz- und Regenwasserentsorgung in der Gemeinde Hatten ist der
Oldenburgisch-Ostfriesische Wasserverband (OOWYV) zustandig.

Die Entwisserung der Verkehrsflichen erfolgt dabei derzeit liber Entwasserungsrin-
nen, StraRenabliufe und Ablaufleitungen mit Anschluss an die vorhandenen Regen-
wasserkanile (Betonrohre zumeist mit einem Nenndurchmesser DN 300) bzw. teil-
weise auch durch direkte Ableitung in die Graben- und Gewasserstruktur.

Ein Schmutzwasserkanal mit dem Nenndurchmesser DN 200 befindet sich ebenfalls
sowohl im Streckenverlauf der Hauptstrale - L 872 als auch parallel zur Fahrbahn
der Munderloher Strafde - L 871.

Im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes und teilweise auch des Busknoten-
punktes wurden die Schmutz- und Regenwasserleitungen sowie die Strafdenseiten-
griben weitestgehend tiberplant. Eine Erneuerung oder Erweiterung der Schmutz-
und Regenwasserkanalisation wird in den weiteren Planungsphasen entsprechend
mit dem OOWYV abgestimmt und ausgearbeitet.

In jedem Fall wird aber fiir die geplante 6ffentliche WC-Anlage eine neue Schmutz-
wasserleitung verlegt und ein neues Schachtbauwerk hergestellt werden miissen.

Aufderdem ist fir die Straflenentwisserung des Busknotenpunktes, des Park-and-
Ride - Parkplatzes und des geplanten Streckenverlaufes der Munderloher Strafle -
L 871 eine neue Versickerungsanlage vorgesehen. Die vorliegende Konzeptplanung
sieht vor, das anfallende Oberflichenwasser tiber die geplanten StraRenabliufe und
die Ablaufleitungen DN 150 in ein Fiillkérper-Rigolen-Versickerungssystem bzw. teil-
weise auch in den bestehenden Regenwasserkanal abzuleiten.

Durch das geringe Lingsgefille in einigen Teilbereichen aufgrund der ortlichen
Zwangspunkte werden deutlich mehr Straflenablaufe als bisher notwendig werden.
Die Lage und Anzahl der Straenabliufe sowie die Ausbildung der Entwisserungs-
rinnen wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung weiter untersucht und festgelegt.

Vorhandene Vorflutverhiltnisse werden durch die BaumafRnahme aber grundsatzlich
nicht verdndert und Wasserschutzgebiete werden ebenfalls nicht bertihrt.

Die Planung fir die Erweiterung der Regen- und Schmutzwasserkanalisationen bzw.
fur die Herstellung der neuen Versickerungsanlagen erfolgt durch das Ingenieurbiiro
Thalen Consult GmbH. Der derzeitige Planungsstand ist dem vorliegenden Entwas-
serungsplan als Konzeptplanung (Unterlage 8) zu entnehmen.
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4.13.

5.1.

Stralenausstattung

Die Verkehrszeichen und -einrichtungen sowie die Markierungen werden den Richt-
linien entsprechend und nach einer Abstimmung mit der Verkehrsbehérde aufge-
stellt bzw. aufgebracht. Abweichende MaRnahmen oder Anlagen der Markierung, Be-
schilderung oder der Leiteinrichtungen sind nicht vorgesehen. Ein Markierungs- und
Beschilderungsplan wird in der Ausfiihrungsplanung erstellt und abgestimmt.

Die bestehende Strafienbeleuchtung im Plangebiet wird abgebaut und durch neue
Beleuchtungsmaste ersetzt. Die genaue Position und Anzahl dieser Leuchten wird
rechtzeitig vor Baubeginn durch ein entsprechendes Fachbiiro tiber eine lichttechni-
sche Berechnung ermittelt und festgelegt.

Auflerdem sollen die neuen Beleuchtungsanlagen zum Schutz der Fledermiuse und
der Insektenfauna nur mit Lampen ausgestattet werden, die eine warm-weifde Farb-
temperatur bis maximal 3000 Kelvin aufweisen. Unnétige Lichtabstrahlungen sollen
durch abgeschirmte Leuchten vermieden werden. Es wird kein Licht oberhalb der
Horizontalen abgestrahlt und die Lampen ragen auch nicht unten aus dem Leuch-
tengehduse heraus.

Angaben zu den Umweltauswirkungen
Menschen einschlielich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Im Umbkreis des Plangebietes befinden sich Einzelhauser, Einzelhandelsgeschifte,
ein Lebensmitteldiscounter, eine Tankstelle sowie ein Friedhof. Der zentrale Planbe-
reich grenzt an einen Pferdehof und wird als Pferdeweide genutzt.

Der Planbereich befindet sich zwischen den Landesstraflen L 871 und L 872, die vor
allem von Autofahrern hoch frequentiert sind.

Auswirkungen

Durch den Bau des Busknotenpunktes soll der zentrale Umsteigepunkt in Kirchhat-
ten vom engen, unubersichtlichen Marktplatz verlegt und ausgebaut werden. Fur
Radfahrer und Fufdgénger bietet der neue Busknotenpunkt mehr Sicherheit, Platz
und Méglichkeiten eines geregelten Umsteigens.

Eine zuséatzliche Lirm- und Immissionsbelastung im Plangebiet ist geringfligig zu
erwarten, da die Landesstrale L 871 verlegt wird und tber einen Kreisverkehr etwas
weiter noérdlich mit der Landesstrafde L 872 verkniipft wird. Die Attraktivitat der Nut-
zung des offentlichen Nahverkehrs wird durch Stellplatze fiir Fahrrader und Autos,
Ladesadulen und die Neugestaltung gesteigert.

Wihrend der Baumafinahmen wird die Larm- und Schadstoffbelastung kurzfristig
zunehmen, die gesetzlichen Vorgaben aber einhalten.
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Naturhaushalt

Bestand Tier- und Pflanzenwelt

Im Plangebiet befindet sich eine grofle Griinlandfliche, die als Pferdeweide genutzt
wird. Entlang der Landesstraflen und nérdlich der Griinlandfldche befinden sich Ge-
holzreihen, die hauptsachlich von Eichen und Linden gebildet werden. Im Westen
entlang der L 872 befinden sich nihrstoffreiche Straenseitengraben.

Es sind geh6lzbewohnende Vogel des Siedlungsbereiches im Plangebiet zu erwarten.
Ein Vorkommen von Fledermiusen, insbesondere baum- und gebdudebewohnende
Fledermiuse ist nicht auszuschliefien.

Einzelne Hohlungen als Brut- und Quartierméglichkeit kénnen im Stdosten an der
L 871 in machtigen Stieleichen vorkommen sowie vereinzelt im Nordosten in der
Baumreihe aus Linden.

Auswirkungen

Durch den Bau des Busknotenpunktes werden grof¥flichig Griinlandflichen versie-
gelt. Aufgrund der geplanten neuen Verkniipfung der Landesstrafien gehen Geholze
entlang der Straflen sowie Grabenabschnitte verloren. Fiir die neue Straflenfiihrung
werden die bestehenden Streckenabschnitte der LandesstraRen umverlegt und ein
neuer Kreisverkehrsplatz errichtet. Insgesamt werden somit 19 Biume fiir die Bau-
mafinahme gefillt.

Bestand Boden

Im Plangebiet hat sich auf den vorliegenden Sanden Mittlerer Podsol entwickelt.

Auswirkungen

Insgesamt werden bei Umsetzung der Mafdnahme 6.892 m2 neu versiegelt und
704 m2 entsiegelt. In der Bilanz entspricht das einer Neuversiegelung von 6.188 m2.

Bestand Wasser

Im Plangebiet und der ndheren Umgebung liegen keine Oberflichengewisser vor.

Die Lage der Grundwasseroberfliche liegt bei 20 bis 22,5 m tber NN, d.h. ca. 2,25
bis 3,22 m unter der Gelindeoberfliche.

Das Plangebiet liegt in dem Trinkwasserschutzgebiet Sandkrug. Es findet jedoch
keine Trinkwassergewinnung statt.

Auswirkungen

Auswirkungen auf das Grundwasser kénnen aufgrund der Feinstaubbelastung und
des Reifenabriebs im Plangebiet moglich sein.

Das Oberflichenwasser wird unterirdisch zu den vorhandenen Entwésserungskana-
len geleitet.
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5.2.

5.3.

Bestand Klima/Luft

Das Grofdklima ist maritim beeinflusst. Aufgrund der Verzahnung der besiedelten
Bereiche mit nicht besiedelten Bereichen ist im Planbereich nicht mit typischen An-
zeichen von stidtischem Klima zu rechnen.

Der Gemeinde liegen keine Hinweise zu besonderen Luftimmissionsbelastungen
vor. Aufgrund des Verkehrs ist mit einer geringen Schadstoffbelastung zu rechnen.

Auswirkungen

Die zunehmende Versiegelung fithrt aufgrund der vorherrschenden klimatischen
Verhiltnisse zu keinen erheblichen Auswirkungen. Kleinklimatische Auswirkungen
werden schnell verwirbelt und aufgelost.

Im Plangebiet fiihrt die Verlegung der Landesstrale L 871 nicht zu einer Erhéhung
der Verkehrsmengen, sondern nur zu einer Verlagerung dieser Belastungen in den
westlichen Bereich. Mit erhéhten Immissionsbelastungen ist somit nur auf dem Stre-
ckenabschnitt der Landesstrafe L 872 zwischen dem geplanten Kreisverkehrsplatz
und dem bestehenden Knotenpunkt der beiden Landesstraflen zu rechnen.

Bei der Durchfiihrung der Baumafinahme sind kurzfristig héhere Larm- und Schad-
stoffbelastungen zu erwarten.

Wechselwirkungen

Es werden keine Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Landschaftsfakto-
ren beeintrichtigt.

Landschaftsbild

Bestand

Das Landschaftsbild wird gepragt durch die Verzahnung von Siedlungsflachen, Ein-
zelhandelsgeschiften, Gewerbebetrieben, lindlichen Hofstellen und freier Land-
schaft. Im Kern des Plangebietes liegt eine grofde Griinland- bzw. Weidefliche, die
eine Freifliche zwischen den Landesstrafden und dem bebauten Umland bildet.

Auswirkungen

Im Plangebiet werden Griinlandflichen zugunsten von Verkehrsflachen tiberplant.
Die Freifliche zwischen den bebauten Bereichen wird in einen stidtisch geprigten
Bereich umgewandelt. Landschaftsbildprigende Baumstrukturen entlang der Lan-
desstraflen gehen kleinflichig verloren, werden aber im Plangebiet und auf externen
Kompensationsflichen durch Neupflanzungen ersetzt.

Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Bestand

Kulturgtter sind nicht vorhanden. Auch Sachguiter wie Gebdude sind von der Pla-
nung nicht betroffen.
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Auswirkungen

Es bestehen keine Auswirkungen auf Kultur- oder Sachgiiter.

5.4. Artenschutz

Es fand keine spezielle faunistische Kartierung statt.

Priifungsrelevante Arten

Prufungsrelevante Arten kénnen gehélzbriitende Vogelarten der Siedlungen sein so-
wie geholz- und gebdudebewohnende Fledermausarten.

Uberpriifung méglicher artenschutzrechtlicher Verstofe:

Totungsverbot

Das Tétungsverbot wird eingehalten, wenn die Eingriffe in die Gehélze aufierhalb der
Brutzeit der Vogel sowie der Zeit der Wochenstuben der Fledermiuse durchgeftihrt
wird, d.h. von November bis Februar.

Stérungsverbot

Zur Einhaltung des Stérungsverbotes ist die oben dargestellte zeitliche Eingrenzung
der MaRnahmen an Gehdlzen wichtig. Stérungen durch die sonstigen Baumafinah-
men sind nicht geeignet, den Erhaltungszustand der lokalen Population zu geféhr-
den, da die MaRnahmen an einem ohnehin durch den vorhandenen Verkehr vorge-
storten Bereich befindet und die vorhandenen Biotopstrukturen auch aufderhalb des
Planbereichs verbreitet sind.

Beschiadigungsverbot

Um eine Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestitten zu vermeiden, sind alle
Biume vor dem Fillen auf Hohlen zu untersuchen. Sind Quartier- oder Bruthshlen
vorhanden, ist das weitere Verfahren mit der Unteren Naturschutzbehérde abzustim-
men. Fur die Entfernung von Héhlen sind als Ersatz pro Héhle zwei Nistkdsten oder
Fledermauskasten aufzuhangen.

5.5. Natura 2000 — Gebiete

Das FFH-Gebiet 249 , Tannersand und Gierenberg* liegt ca. 3,35 km vom Plangebiet
entfernt und zeichnet sich durch ein welliges Diinengelinde mit Moorschlatts und
nahrstoffarmen Weihern aus. Es kommen Wollgras-, Torfmoos-Schwingrasen,
Strandlingsvegetation sowie Sandheiden vor.

Rund 3,7 km vom Plangebiet entfernt liegt das FFH-Gebiet 174 , Mittlere und Untere
Hunte (mit Barnefithrer Holz und Schreensmoor)“. Das FFH-Gebiet schiitzt natur-

nahe Bereiche der Hunte sowie Eichen- und Buchenmischwilder im Barnefiihrer
Holz.

Priifung der Vertriglichkeit

Eine direkte Flicheninanspruchnahme der FFH-Gebiete findet nicht statt.
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5.6.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Geruchs-, Larm- oder Luftimmissionen, die weiter entfernt liegende Flichen beein-
trachtigen kdnnten, entstehen durch die Planung nicht. Auch sind keine Veranderun-
gen des Wasserhaushaltes in den FFH-Gebieten zu beftirchten.

Ebenfalls zu prifen ist, ob durch die Eingriffe in die Pflanzen- und Tierwelt Auswir-
kungen auf die Schutzzwecke der NATURA 2000-Gebiete denkbar sind. Da bei dem
Bau des Busknotenpunktes keine, tber den engeren Eingriffsbereich hinausrei-
chende, Beeintrachtigungen zu erkennen sind, ist auch nicht zu befiirchten, dass
Tiere oder Lebensraume in den FFH-Gebieten durch die Planung beeintrachtigt wer-
den.

Eine Beeintrachtigung der FFH-Gebiete ist daher nicht zu befuirchten.

Weitere Schutzgebiete

Es sind keine weiteren Schutzgebiete von der Planung betroffen.

Mafénahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheb-
licher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Lirmschutzmafdnahmen

Es sind keine LairmschutzmafRnahmen im gesamten Plangebiet vorgesehen.

Sonstige Immissionsschutzmafnahmen

An einzelnen Fassaden der angrenzenden Wohnhiuser werden die zulédssigen
Grenzwerte lberschritten, sodass fiir diese Gebiude ein grundsitzlicher Anspruch
auf Larmschutzmafinahmen besteht. Die Voraussetzungen fur diesen weitergehen-
den passiven Schallschutz werden im weiteren Verfahren entsprechend uberpriift.

Maf’nhahmen zum Gewisserschutz

Es sind keine Mafdnahmen zum Gewaisserschutz erforderlich.

Landschaftspflegerische MaRnahmen
Folgende landschaftspflegerische Mafinahmen sind vorgesehen:
Baumschutzmafinahmen an zwei Bdumen
Anpflanzung von 44 Bidumen
Anlegung eines Bluhstreifens
Pflanzung von Friihbliihern (Geophyten)

Verwendung von kriuterreichem Saatgut fur die Anlegung von extensivem Land-
schaftsrasen

Verwendung insektenfreundlicher Leuchten

Entsiegelung von Flachen im Plangebiet
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6.5.

Sonstige Malnahmen nach Fachrecht

Es sind keine sonstigen Mafinahmen nach Fachrecht im Plangebiet geplant.
Es werden externe Kompensationsflichen und -mafinahmen bereitgestellt.

Kosten
Kostentriger fur die Gesamtbaumafinahme ist grundsitzlich die Gemeinde Hatten.

Das Land Niedersachsen, vertreten durch die Niedersichsische Landesbehérde fiir
Straflenbau und Verkehr (NLStBV), beteiligt sich an den Baukosten zur Realisierung
des straRRenbegleitenden Radweges entlang der LandesstraRe L 871 - Munderloher
StralRe zwischen der geplanten Uberquerungshilfe und dem nordwestlichen Uber-
gang am Kreisverkehrsplatz. Aulerdem wird seitens der NLStBV auf einen Ablose-
betrag fiir die Umgestaltung des Knotenpunktes L 871 / L 872 verzichtet.

Weiter beteiligt sich der Landkreis Oldenburg anteilig am Neubau des geplanten klei-
nen Kreisverkehrsplatzes gemif dem Grundsatzbeschluss fiir die Anlage einer sol-
chen Verkehrsanlage.

Der geplante Busknotenpunkt mit dem Park-and-Ride - Parkplatz und den Fahrrad-
stellflichen wird teilweise mit Férdermitteln aus Landeszuwendungen realisiert. Ein
entsprechender Forderantrag wurde bereits gestellt und durch die Landesnahver-
kehrsgesellschaft (LNVG) positiv beantwortet. An dieser OPNV-Férderung wird sich
ebenfalls der Zweckverband Verkehrsverbund Bremen-Niedersachsen (ZVBN) als
Aufgabentriger des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) beteiligen.

Die Kosten fur die eventuell vorgesehenen Baumafinahmen an den Regen- und
Schmutzwasserleitungen und fiir die Herstellung der notwendigen Versickerungsan-
lagen im Bereich des Busknotenpunkt zur Ableitung des Oberflichenwassers tragt
der Oldenburgisch-Ostfriesische Wasserverband (OOWV).

Verfahren

Das Baurecht fur diese Gesamtbaumafinahme soll nach Abstimmung mit der Nie-
dersichsischen Landesbehérde fiir StraRenbau und Verkehr (NLStBV), Geschiftsbe-
reich Oldenburg, als StraRenbaulasttriger durch ein Planfeststellungsverfahren ge-
maf § 38 des Niedersichsischen Straflengesetzes (NStrG) erlangt werden.

Die Bedingungen fur ein solches Planfeststellungsverfahren wurden vorab mit dem
Landkreis Oldenburg als Planfeststellungsbehérde und den weiteren zustindigen
Fachbehérden abgestimmt.

Es ist auerdem eine Vereinbarung zwischen der Gemeinde Hatten und dem Land
Niedersachsen, vertreten durch die NLStBV, in Verbindung mit einer StrafRenbaube-
hordlichen Prufung des Ausfiihrungsentwurfes abzuschliefRen.

Der notwendige Grunderwerb fiir diese Baumafdnahme wurde grofitenteils bereits
getitigt. Einzig fuir den Ausbau der Nebenanlagen entlang der Landesstraflen muss
durch die Gemeinde Hatten noch geringfugig Grunderwerb getatigt werden.
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Die Eigentumsiibertragung der Straflengrundstiicke zwischen dem Land Nieder-
sachsen und der Gemeinde Hatten durch die Abstufung der Landesstrale L 871 zu
einer Gemeindestrafde bzw. der Verlegung eines Teilabschnittes der L 871 - Munder-
loher Strafe erfolgt unentgeltlich gemiR § 12 vom Niedersichsischen Strafengesetz
(NStrG).

Durchfithrung der Baumafinahme

Da der geplante Busknotenpunkt und der neue Verlauf der Landesstrafie L 871 auf
einer derzeit nicht bebauten Freifliche realisiert werden sollen, kann der fliefRende
Kraftfahrzeugverkehr wihrend der Bauphase gréfitenteils ohne Einschrinkungen
aufrecht erhalten werden.

Es ist jedoch nicht komplett auszuschliefien, dass fuir bestimmte Arbeitsablaufe eine
Vollsperrung in Verbindung mit einer grofRraumigen Umleitung erforderlich ist. Die
Abwicklung der Busverkehre und der Einsatzfahrten von Polizei, Feuerwehr und den
Rettungsdiensten sowie der Anliegerverkehre wird dabei aber tiberwiegend gewihr-
leistet sein.

Aufgrund der sehr umfangreichen Bauarbeiten wird die Mafdnahme in mehrere Bau-
abschnitte unterteilt und der Verkehr entsprechend teilweise lber provisorische
Baustraflen umgeleitet werden miissen. Auflerdem sind zur Durchfuhrung der ein-
zelnen Bauabschnitte vorbereitende Mafinahmen notwendig.

Vorbehaltlich der notwendigen Genehmigung durch die Verkehrsbehérde des Land-
kreises Oldenburg ist derzeit folgender vorldufiger Bauablauf vorgesehen:

1. Bauabschnitt

- Neubau der Landesstrae L 871 - Munderloher Straf3e auf der Freifliche
- Herstellen der Nebenanlagen nérdlich bzw. westlich der L 871
- Neubau des geplanten Kreisverkehrsplatzes auf der Freifliche

Provisorische Baustraflen werden im Bereich der Landesstrafle L 872 - Haupt-
strafe und der Landesstrafie L 871 - Munderloher Strafle zur Umleitung des flie-
Benden Kraftfahrzeugverkehrs und unter Berticksichtigung der Arbeits- und Si-
cherheitsraume gemaf der , Technischen Regeln fur Arbeitsstiatten (ASR)“ her-
gestellt.
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2. Bauabschnitt

- Umgestaltung der Fahrbahnflache der L 872 — Hauptstrafie

- Rickbau des Linksabbiegestreifens zur Munderloher Strafe

- Herstellen der Nebenanlagen an beiden Fahrbahnseiten der L 872

Der flieRende Kraftfahrzeugverkehr wird sowohl tiber den bestehenden als auch

den bereits hergestellten Streckenverlauf der L 871 - Munderloher Strafle umge-
leitet.

3. Bauabschnitt

- Neubau des Busknotenpunktes auf der Freifliche
- Umbau des Teilabschnittes der L 871 als Ausfahrt vom Busknotenpunkt
- Neubau des Park-and-Ride - Parkplatzes auf der Freifliche

- Umgestaltung der ,Munderloher Strafle“ und Herstellen der Gehwege an
beiden Fahrbahnseiten

- Umbau vom Einmiindungsbereich der ,Munderloher Strafle“ in die L 872

Der flieflende Kraftfahrzeugverkehr wird tiber den bereits umgebauten Strecken-
abschnitts der L 872 - Hauptstrafle, den Kreisverkehrsplatz und den neuen Ver-
lauf der L 871 - Munderloher Strale umgeleitet.

Mit den Bauarbeiten soll kurzfristig nach dem Erlangen des Baurechts durch das
Planfeststellungsverfahren begonnen werden. Die Umsetzung der Baumafinahme ist
somit grofitenteils in den Jahren 2023 und 2024 vorgesehen.

Aufgestellt: Bearbeitet:

Gemeinde Hatten Thalen Consult GmbH
Kirchhatten, den .. 15:12:2022 Neuenburg, den 12.12.2022
.gez.Heinisch . gez. K. Eiting

i. A. Dipl.-Ing. Klaus Eiting
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Landkreis Oldenburg Frau Baumiiller
StralRenverkehrsamt 14.10.2022
Tel.: - 231

Radverkehrsfiihrung OD Kirchhatten
hier: Videokonferenz am 13.10.2022 um 14.00 Uhr

Teilnehmer

Andre Hauser Nds. Landesbehorde flr Strallenbau und Verkehr
Christoph Alterbaum Strallenmeisterei Oldenburg

Kathrin Schmidt Landkreis Oldenburg

Ann-Christin Baumdiller Landkreis Oldenburg

Herr Hauser berichtete, dass in einem Ortstermin am 30.09.2022 die verschiedenen verbleibenden
Moglichkeiten der Radfahrerfiihrung dargestellt und diskutiert wurden und die Anregung kam, fir
eine Losung der Fuhrung im Mischverkehr die Gehwege an der L 872 in der OD Kirchhatten fur den
Radverkehr freizugeben.

Die Polizei sprach sich fur den Mischverkehr nur in Verbindung mit dem Benutzungsrecht der
Nebenanlagen fur Radfahrer aus.

Frau Baumiiller teilte mit, dass sie eine Freigabe der Gehwege fir den Radverkehr

(Benutzungsrecht) aus folgenden Grinden ablehne:

- im Verlauf der Stral3e gibt es Engstellen und unubersichtliche Bereiche wie den Werkstattplatz, die
nicht fur den Radverkehr geeignet sind

- die 6stliche Nebenanlage zwischen Marktplatz und VHS wurde aufgrund der schmalen Breite
vollstandig aufgehoben. In diesem Bereich missen FuR3ganger auf die westliche Nebenanlage
wechseln. Wirde man den Rundverkehr auf der Nebenanlage zulassen, wirde man in diesem
Bereich gegenlaufigen Radverkehr generieren.

Ein mehrfacher Wechsel zwischen Gehweg und Gehweg / Radfahrer frei ist nicht geeignet, da jeder
Wechsel von Radfahrern vom Gehweg auf die Fahrbahn oder von der Fahrbahn auf den Gehweg
mit Gefahren verbunden ist. Innerhalb der OD Kirchhatten sollte eine konstante Regelung gelten.

Aus diesem Grund wird beabsichtigt, die Nebenanlagen als Gehwege zu kennzeichnen und somit
reinen Mischverkehr (Radfahrer auf der Fahrbahn) erhalten. Zur Verdeutlichung sollen Piktogramme
auf der Fahrbahn markiert werden.
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