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1 Aufgabenstellung

(1) In der Gemeinde Hatten, Siedlungsbereich Kirchhatten soll die
Ortsdurchfahrt umgestaltet werden. Hierfir wurde im April 2011 ein

Verkehrsgutachten erstellt (Verkehrstechnische Untersuchung Verkehrssimu-
lation des geplanten Umbaus der Ortsdurchfahrt Kirchhatten in der Gemeinde Hat-

ten, Zacharias Verkehrsplanungen), in dessen Rahmen im November 2010
Verkehrsz&hlungen im Untersuchungsbereich stattfanden.

(2) Fur die weiterfuhrenden Planungen im verkehrlichen Bereich sind
aktuelle Grundlagendaten erforderlich. Diese sind im Mai 2014 mit
umfangreichen Verkehrserhebungen erfasst worden. Die Ergebnisse
werden in der folgenden Untersuchung dargestellt.

Definitionen:

Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe beziig-
lich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

*  Pkw: Personenkraftwagen (< 5m, <2,8t)
e Lfw: Lieferwagen (5-7m, 2,8-3,5t)
»  Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (> 7m, > 3,5t)
* Bus: Busse (> 7m, > 3,5t)

Der im Gutachten verwendete Begriff Schwerverkehrsanteil bezeichnet die
fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Lastkraftwagen, Last-
zlige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeuge >3,5t.
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2 Vorhandene Situation

(3) Der Siedlungsbereich Kirchhatten liegt innerhalb des Autobahn-
ringes A 1, A 28, A 29 (ABBILDUNG 1, oben). Zwischen den Auto-
bahnanschlussstellen sowie den gréf3eren und kleineren Siedlungs-
bereichen fungieren verschiedene Hauptverkehrsstraf3en (Bundes-,
Landes-, Kreis und Gemeindestraen) als wichtige Verbindungsachsen und
Zubringer.

(4) Fur Kirchhatten sind vor allem die L 872 (Verbindung von Oldenburg
nach Wildeshausen), die L 871 (Verbindung von A 28/ AS Hatten nach GroRen-
kneten), die L 888 (Verbindung von Kirchhatten zur A 28/ AS Hude) und K 314
(Verbindung Kirchhatten zur A 29 AS Sandkrug) von Bedeutung.

(5) Alle diese (Uber)regionalen Verbindungsstral3en fihren sternfor-
mig auf Kirchhatten zu und treffen sich im Ortszentrum im Bereich
der HauptstralRe und der Wildeshauser Stral3e.

(6) Insgesamt ist die Lage der Gemeinde Hatten durch die Nahe zu
den Zentren Oldenburg und Bremen bestimmt. Der Siedlungsbereich
von Kirchhatten wird im Wesentlichen durch Wohnbebauung ge-
pragt (ABBILDUNG 1, unten).

(7) Der grolite Teil der Bebauung liegt dabei 6stlich und nérdlich des
StralRenbogens Mundeloher Strale/ HauptstraRe/ Wildeshauser
Stral3e/ Dingsteder Stral3e. Im Zentrum entlang der Haupt- und der
Wildeshauser StralRe sind offentliche Einrichtungen (Rathaus, Grund-
schule, Kindergarten, Kirche etc.) sowie ein Backer und Banken/ Sparkas-
sen vorhanden.

(8) Am  nordéstlichen  Ortsausgang ist mit einem  Aldi-
Lebensmittelmarkt und einem Edeka-Markt auch Einzelhandel ange-
siedelt, wobei die Er6ffnung des Edeka-Vollsortimenters erst nach
Fertigstellung des Gutachtens von 2011 erfolgte.

(9) Aus den Flachennutzungen und der rAumlichen sowie funktiona-
len Nahe zu Oldenburg ergibt sich eine eher untergeordnete Zentra-
litat Kirchhattens.
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3 Verkehrserhebungen Mai 2014

(10) Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen und
Verkehrsbeziehungen wurden im Mai 2014 umfangreiche Verkehrs-
erhebungen in Kirchhatten durchgefiihrt (ABBILDUNG 2).

(11) So wurden an den vier Hauptknoten in der Ortsdurchfahrt am
Dienstag, dem 6.5.2014 in der Zeit 7.00 bis 11.00 Uhr und von 15.00
bis 19.00 Uhr Knotenstromzahlungen durchgefiihrt. Dabei wurden in
15-Minuten-Intervallen alle Fahrzeuge an den Knotenpunkten nach
Fahrtrichtung (links, rechts, geradeaus) und Fahrzeugart (Pkw, Lieferwagen,
Schwerverkehr) getrennt erfasst.

Knoten 1: HauptstralRe/ Mundeloher StralRe

Knoten 2: HauptstraRe/ Sandhatter Stral3e/ Marktplatz
Knoten 3: Marktplatz/ Wildeshauser Stral3e/ Schulstral3e
Knoten 4: Wildeshauser StraRe/ Dingsteder Stralle

(12) Weiterhin wurden auf den zufiihrenden Stral3en an den Orts-
eingangen die Querschnittswerte ermittelt. Ebenfalls am Dienstag,
dem 6.5.2014 in der Zeit 7.00 bis 11.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00
Uhr wurden hier die ein- und ausfahrenden Kfz nach der gleichen
Systematik der Knotenstromzéhlungen erfasst:

Querschnitt 1: Mundeloher Stral3e,
Querschnitt 2: Hatter Landstral3e,
Querschnitt 3: Sandhatter Stralie,
Querschnitt 4: Wildeshauser Stral3e,
Querschnitt 5: Dingsteder Stral3e.

(13) An zwei weiteren Querschnitten im Zentrum von Kirchhatten
wurden die Verkehrsmengen mittels automatischem Zahlgerat tber
24 Stunden ermittelt. Hierbei wurden die Verkehrsmengen in Stun-
denintervallen nach Fahrtrichtung, L&dnge der Fahrzeuge und Ge-
schwindigkeiten gemessen:

*  Querschnitt 6: Hauptstral3e nordlich Sandhatter Stral3e,
e Querschnitt 7: Wildeshauser StralRe, dstl. Rittrumer Str.

(14) In Hohe der Querschnitte 1 bis 5 wurden zudem die Kennzei-
chen der ein- und ausfahrenden Kfz erfasst (Kenn 1 bis 5). Dabei wur-
de jeweils die Nummernfolge notiert. Hieraus lassen sich die Fahrt-
beziehungen im Durchgangsverkehr sowie die Anteile am Durch-
gangs-, Ziel- und Quellverkehr ermittein.

(15) Innerorts wurde an drei Zahlstellen (Kenn 6 bis 8) die Ortskennung
der Kennzeichen erfasst, um daraus die Herkunftsraume der Kfz zu
ermitteln.

(16) An den drei zentralen Platzen (Rathausplatz, Marktplatz und Werk-
stattplatz) wurden die querenden FuRganger und Radfahrer in der Zeit
von 7.00 bis 11.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr gez&hlt.
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3.1 Verkehrsentwicklung/ Stra3enverkehrszahlung

(17) Durch die zustandige Stral3enbauverwaltung (Nieders. Landesbe-
hérde fiir StraRenbau und Verkehr, NLSTBV) werden in 5-jdhrigem Rhyth-
mus die Verkehrsmengen auf ausgewéhlten StralRenabschnitten er-
mittelt (1970, 1975, 1980, ... 2000, 2005, 2010).

(18) Im Umkreis von Kirchhatten sind auf allen zufihrenden Landes-
stralRen, allerdings in etwas weiterer Entfernung, entsprechende
Zahlstellen vorhanden. Damit kann die Verkehrsmengenentwicklung
in Kirchhatten und Umgebung gut dokumentiert werden.

(19) In der ABBILDUNG 3 sind die sogenannten DTV-Z&hlstellen
(durchschnittlicher taglicher Verkehr) auf den Landesstral3en rund um
Kirchhatten dargestellt.

(20) Zwischen den Jahren 1970 und 1995 ist zunachst ein starker
Anstieg der Verkehrsmengen festzustellen. Neben der positiven
wirtschaftlichen Entwicklung waren hierfir u.a. die Einwohnerent-
wicklung, Fuhrerschein- und Pkw-Besitz sowie der sinkende Pkw-
Besetzungsgrad ursachlich.

(21) Ab dem Jahr 2000, an einigen Zahlstellen auch schon friher,
stagnieren die Zahlwerte im Wesentlichen bei geringen Schwankun-
gen. Dieser Trend lasst sich im Umfeld vergleichbarer Ortschaften
haufig beobachten.

(22) Alle Werte beziehen sich auf einen Jahresmittelwert und stellen
damit keinen Normalwerktagswert dar. Dadurch dass Werktagswer-
te, Urlaubswerktage sowie Sonn- und Feiertage in den Jahresmittel-
wert eingehen, liegt dieser i.d.R. unter den Belastungen eines Werk-
tages.

11
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3.2 Verkehrsmengen

(23) Die in den 2 x 4 Stunden-Z&ahlungen ermittelten Verkehrswerte
am Siedlungsrand und an den Knotenpunkten kdnnen mit Hilfe der
durchgefihrten 24-stiindigen Erhebungen auf Tageswerte hochge-
rechnet werden.

(24) Zur Veranschaulichung wurden die Verkehrswerte als Werk-
tagswerte in ein Netzmodell Gbertragen. Neben den Querschnittsbe-
lastungen auf ausgewahlten Strecken sind hier auch die Verkehrs-
beziehungen (Geradeausfahrer, Linksabbieger, Rechtsabbieger) an den rele-
vanten Kreuzungen und Einmindungen dargestellt. An den Quer-
schnitten sind zudem die sich ergebenden Anteile des Schwerver-
kehrs am Kfz-Gesamtverkehrsaufkommen angegeben (ABBIL-
DUNG 4).

(25) Durch die Anwendung der modelltechnischen Rechenverfahren
stimmen die in der nachfolgenden Grafik dargestellten Z&hlwerte
nicht exakt mit den Modellwerten der Abbildung 4 Uberein.

Zahlwerte Mai 2014

UANCIC A 206 WA /e EYO O /| O/ R
5.835 Kfz/ Werktag 5.990 Kfz/ Werktag W 2 x 4 Stunden
420 SV /| Werktag || 445SV/ Werktag F N Handzdhlung

Q
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| Seitenmessgerat |
(25,1 Ny N

7.945 Kfz/ Werktag
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V
24 2 690 Kfz/ Werktag i
220 SV | Werktag

[ 5.290 Kfz/ Werktag |
365 SV / Werktag

2.900 Kfz/ Werktag || 9.005 Kfz/ Werktag |\
1 185 SV | Werktag 550 SV / Werktag |-

Kfz = Kraftfahrzeuge (Motorrad, Pkw, Lfw, Lkw, Lz, Bus)
SV = Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus >3,5t)
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(26) Die Verkehrsbelastungen an den Ortseingdngen schwanken
zwischen rund 2.500 und 6.000 Kfz pro Werktag. Im Ortszentrum
steigen die Verkehrswerte nochmals deutlich auf bis zu 9.550 Kfz
an. Dies liegt zum einem daran, dass alle regionalen Verbindungen
sternférmig auf Kirchhatten zulaufen und sich im Ortszentrum treffen
und Uberlagern.

(27) Zum anderen addieren sich hier zu den Ziel-, Quell- und Durch-
gangsverkehren auch die Binnenverkehrsfahrten, die nur innerhalb
Kirchhattens stattfinden.

(28) Die Schwerverkehrsanteile (Fahrzeuge >3,5t) betragen auf dem
Hauptstral3ennetz zwischen 5,9 % und 8,2%. Diese Werte sind unter
Bertcksichtigung der Verkehrsfunktion der Hauptstralen als Lan-
desstral3en nicht uniblich.

(29) In den NebenstraRen (z.B. Schulstrake) sind die Schwerverkehrs-
anteile allerdings nur gering und zu vernachlassigen (lediglich Ver- und
Entsorgung sowie Lieferanten).

(30) Die Hauptverkehrsbeziehungen sind aus den Knotenstrdmen
ableitbar. Sie verlaufen von der L 872/ HauptstraRe und der L 871/
Munderloher StralRe zur L 888/ Dingsteder Stral3e. Die anderen Ver-
kehrsbeziehungen sind nicht so stark ausgepragt (siehe auch Abschnitt
3.5 "Verkehrsarten").

14



(31) Bereits im Jahr 2010 wurde im Rahmen einer Untersuchung

("Vverkehrstechnische Untersuchung Verkehrssimulation des geplanten Umbaus der
Ortsdurchfahrt Kirchhatten in der Gemeinde Hatten", Zacharias Verkehrsplanungen,

April 2011) der Verkehr in Kirchhatten erfasst. Dabei wurden grund-
satzlich vergleichbare Verkehrswerte ermittelt.

» Auf der Dingsteder StralBe, der Sandhatter StraRe und der Wildeshau-
ser Stral3e sind die Werte leicht gefallen.

» Auf der Munderloher Stral3e, der Hauptstra3e und der Hatter Landstra-
Be hingegen sind die Werte gestiegen.

(32) Die leicht veranderten Belastungen sind Teils auf normale
Schwankungen zurtick zu fihren. Zudem hat in der Zwischenzeit ein
Vollsortimenter an der Hauptstral3e er6ffnet, wodurch zusatzliche
Ziel- und Binnenverkehrsfahrten entstehen, ggf. aber auch Quellver-
kehrsfahrten (zu Vvolisortimentern in Nachbarorten) entfallen. Dies fuhrt zu
leichten Veranderungen in den Verkehrsbelastungen, insgesamt er-
geben sich keine wesentlichen Abweichungen zum Nullfall 2010.

(33) Im Schwerverkehr wurden im Rahmen der Z&hlungen 2014 ho-
here Werte als 2010 ermittelt, was aber in erster Linie an jahreszeit-
lich bedingt fehlenden landwirtschaftlichen Verkehren 2010 liegen
dirfte (zahlungen November 2010, Mai 2014).

(34) Die Werte der aktuellen Verkehrszéhlung stimmen also gut mit

den Werten der Stralenverkehrszahlung 2010 und den Verkehrs-
zéhlungen von 2010 Uberein, so dass die Werte plausibel sind.

15
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3.3 Tageszeitliche Schwankungen

(35) Aus den 24-Stunden-Zahlungen auf der HauptstralRe und der
Wildeshauser Stralle (Q6 und Q7) lassen sich die tageszeitlichen
Schwankungen des Verkehrsaufkommens in Kirchhatten ablesen
(ABBILDUNG 5).

(36) Es ergeben sich an den 2 Zahlstellen jeweils eine morgendliche
Spitzenstunde von 07.00 bis 08.00 Uhr (7,9% bzw. 8,7%, der Tagesbelas-
tung) sowie die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00
bzw. 17.00 bis 18.00 Uhr (8,8% bzw. 8,3% der Tagesbelastung).

(37) Dabei erstreckt sich die morgendliche Spitze Uber einen etwas
kirzeren Zeitraum (im Wesentlichen in der Zeit von 07.00 bis 08.00 Uhr) als
die nachmittagliche Spitze (zeitraum 15.00 bis 18.00 Uhr).

(38) Wahrend die morgendliche Spitzenstunde in erster Linie durch
Berufspendler verursacht wird, Gberlagern sich am Nachmittag
Pendlerverkehre mit Einkaufs- und Besorgungsverkehren sowie be-
ginnenden Freizeitverkehren.

(39) In der morgendlichen Spitzenstunde Uberwiegt an Zahlstelle Q6
die Fahrtrichtung Nord und an Z&hlstelle Q7 die Fahrtrichtung West.
Hier fahren vermehrt Fahrzeuge aus Kirchhatten und Umgebung in
Richtung Oldenburg und/oder A 28 zur Arbeit oder Ausbildung. Ins-
gesamt sind die Richtungsunterschiede aber nicht Gberméfig aus-

gepragt.

(40) An der Zahlstelle Q6/ HauptstralRe sind tagsuber rund 95% aller
Fahrten zu verzeichnen, nachts nur rund 5%. Fir den LKW-Verkehr
gilt die gleiche Verteilung.

(41) An der Zahlstelle Q7/ Wildeshauser Straf3e sind es tagsiber

rund 94% aller Kfz und nachts rund 4%. Gleiches gilt fir den LKW-
Verkehr.

17
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3.4 Geschwindigkeitsniveau

(42) Mit Hilfe eines automatischen Seitenmessgerates kdnnen auch
die gefahrenen Geschwindigkeiten ermittelt werden. Ein charakteris-
tischer Wert ist dabei die sogenannte Vgs, also die Geschwindigkeit,
die von 85% der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird. D.h. 85% der
Fahrzeugfuhrer fuhren diese oder eine langsamere Geschwindigkeit
(ABBILDUNG 6).

(43) An den Zahlstellen Q6 und Q7 liegen die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten gemaR Vgs mit 54 und 51 km/h im akzeptablen Be-
reich. Die mittleren Geschwindigkeiten liegen bei 46 bzw. 44 km/h.
Die zulédssigen Geschwindigkeiten im Kfz-Bereich werden also im
Wesentlichen eingehalten.

(44) Hierbei wirkt sich zum einen der kurvige und relativ enge Verlauf
der Ortsdurchfahrt aus, zum anderen aber auch der verhaltnismaRig
hohe Anteil an Schwerverkehr.

(45) Diese Fahrzeuge sind insgesamt langsamer und trager unter-
wegs als PKW. Dadurch sind sie meist Pulkfihrer und bestimmen
das Tempo der nachfolgenden Fahrzeuge, zumal fir Fahrzeuge
tber 7,5t eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/ h gilt.

(46) Betrachtet man den Schwerverkehr genauer, so stellt man fest,
dass hier die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich zu hoch sind
(Fahrzeuge > 7,5 t zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/ h).

(47) Tatsachlich liegt aber die Vgs bei 44 bzw. 48 km/h und die mitt-
lere Geschwindigkeit bei 39 bzw. 36 km/h. Das liegt zwar deutlich
unter dem Geschwindigkeitsniveau der Kfz, aber eben auch deutlich
Uber der zuldssigen HoOchstgeschwindigkeit. Ein  Grof3teil des
Schwerverkehrs halt sich demnach nicht an die erganzend vorgese-
hene Geschwindigkeitsbeschrankung.
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3.5 Verkehrsarten

(48) Die Kennzeichenerfassung an den Zahlstellen 1 bis 5 ermég-
licht es, den ein- und ausfahrenden Verkehr nach Verkehrsarten zu
trennen (ABBILDUNG 7).

(49) Wird ein Fahrzeug mit einer bestimmten Nummer bei der Ein-
fahrt erfasst und taucht die gleiche Nummer im gleichen oder fol-
genden Zeitintervall (es wurden 5-Minuten-Intervalle erfasst) an der Aus-
fahrt einer anderen Zahlstelle auf, so ist davon auszugehen, dass
dieses Fahrzeug dem Durchgangsverkehr zuzurechnen ist.

(50) Taucht die entsprechende Nummer nicht zeitnah an einer Aus-
fahrt auf, so handelt es sich um Zielverkehr nach Kirchhatten. Wird
wiederum an einer Ausfahrt eine Fahrzeugnummer erfasst, die kurz
vorher nicht eingefahren ist, so ist diese dem Quellverkehr zuzu-
ordnen. Fahrzeuge, die sich nur innerhalb Kirchhattens bewegen
und damit zum Binnenverkehr gehéren, lassen sich so nicht erfas-
sen.

(51) An den Zahlstellen "Kenn 1, 2, 3 und 5" betrdgt der Durch-
gangsverkehr rund 1/4 aller Fahrten, wahrend der Ziel- und Quell-
verkehr rund 3/4 der Fahrten ausmacht. An Zahlistelle "Kenn 4" liegt
dieses Verhaltnis bei ca. 1/3 zu 2/3.

(52) Bezogen auf alle ein- und ausfahrenden Kfz macht der Durch-
gangsverkehr 26%, der Zielverkehr 37% und der Quellverkehr 37%
aus. Im Schwerverkehr steigt der Durchgangsverkehrsanteil auf
30%, der Quell- und der Zielverkehr liegen bei jeweils 35%.

(53) Die Hauptrouten des Durchgangsverkehrs sind:

1.780 Kfz/ Werktag: Mundeloher Str. - Wildeshauser Str. (Zahlst. 1-4/ 4-1),
1.430 Kfz/ Werktag: Hauptstr. - Wildeshauser Str. (Zahlst. 2-4/ 4-2),

700 Kfz/ Werktag: Mundeloher Str. - Hauptstr. (Zahlst. 1-2/ 2-1),

520 Kfz/ Werktag: Sandhatter Str. - Mundeloher Str.  (Zahlst. 1-3/ 3-1),

510 Kfz/ Werktag: Sandhatter Str. - Dingsteder Str. (Zahlst. 3-5/ 5-3),

400 Kfz/ Werktag: Hauptstr. - Dingsteder Landstr. (Zahlst. 2-5/ 5-2).
In den anderen Durchgangsverkehrsbeziehungen ergeben sich 200 und weniger
Kfz pro Werktag.

e o o o o o o

(54) Insgesamt liegt der Anteil des Schwerverkehrs im Durchgangs-
verkehr bei 8,6%.
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3.6 Herkunftsraume

(55) Innerorts wurden an drei Z&hlstellen (Kenn 6 - 8) die Ortskenn-
zeichen der Kfz erfasst (ABBILDUNG 8).

(56) Dabei wird ersichtlich, dass der grof3te Teil der Verkehre aus
dem Nahraum kommt.

» Circa 80 bis 85% aller Kfz haben ein Oldenburger Kennzeichen.

» Circa 10 bis 15% der Kfz stammen aus mittlerer Entfernung (Kennzei-
chen Delmenhorst, Bremen, Brake, Westerstede, Cloppenburg, Vechta
und Diepholz).

» Lediglich knapp Uber 5% aller Fahrzeuge stammen aus weiterer Entfer-
nung.

(57) Dabei ergeben sich im Pkw- und Lkw-Verkehr nennenswerte
Unterschiede. Aber auch wenn im Lkw-Verkehr Kennzeichen aus
entfernteren Regionen starker vertreten sind (je nach Zahistelle 10% bis
fast 25%), Uberwiegen an allen Zahlstellen die nahraumigen Olden-
burger Kennzeichen (ca. 55% bis 70% je Zahistelle).
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3.7 FulRganger- und Radfahrerquerungen

(58) Die Querungen von FuRgadngern und Radfahrern wurden in drei
Bereichen (Bereich Rathausplatz, Bereich Marktplatz und Bereich Werkstattplatz)
in der Zeit von 7.00 bis 11.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst
(ABBILDUNG 9).

(59) Etwa 17% der Querungen fanden im Bereich des Rathausplat-
zes statt, rund 54% im Bereich des Marktplatzes und ca. 29% im Be-
reich des Werkstattplatzes.

(60) Etwa 2/3 aller Querungen finden zu Ful} statt, wahrend 1/3 mit
dem Fahrrad erfolgen.

(61) Die héchste Anzahl von Querungen ist im Bereich des Markt-
platzes zu verzeichnen, wobei insbesondere in der Zeit von 7.00 bis
8.00 Uhr eine sehr starke Spitze auftritt, die mit dem dort vorhande-
nen Backer zusammenhéangt.

(62) Insgesamt sind deutlich mehr Querungen zu verzeichnen als im
Rahmen der Verkehrsuntersuchung von 2011/ Zahlung November

2010 (Verkehrstechnische Untersuchung Verkehrssimulation des geplanten Um-
baus der Ortsdurchfahrt Kirchhatten in der Gemeinde Hatten, Zacharias Verkehrs-

planungen, April 2011).

(63) Hier spielen u.a. die Witterungsverhaltnisse eine bedeutende
Rolle. Die Zahlung aus dem Jahr 2010 fand an einem verregneten
Werktag im November 2010 (23.11.2010) statt, wahrend die aktuellen
Querungen an einem weitgehend trockenen Werktag im Mai 2014
(06.05.2014) erfasst wurden. Dennoch ist der starke Verkehrsanstieg
sehr bemerkenswert und trotz der unterschiedlichen Witterung nicht
zu erwarten gewesen.

(64) Bezogen auf den vergleichbaren Z&hlzeitraum (7.00 bis 9.00 Uhr
und 15.00 bis 19.00 Uhr) und die vergleichbaren Zahlabschnitte (Bereich

Marktplatz und Werkstattplatz) hat sich die Anzahl der Querungen von
rund 250 auf etwa 550 mehr als verdoppelt.

Hannover, Juli 2014

DLl TN M
/C%or K’lacém'b Lo Do fune

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrssimulation des geplanten Umbaus der
Ortsdurchfahrt Kirchhatten in der Gemeinde Hatten

1 Aufgabenstellung

(1) In Kirchhatten, Gemeinde Hatten, ist der Umbau der Ortsdurchfahrt geplant.
Die zukinftige Situation soll aus verkehrstechnischer und verkehrsplanerischer
Sicht geprift werden. Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat wird u.a. auf
der Grundlage des Handbuches flr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS) sowie fur ausgewahlte Abschnitte mit Hilfe einer Verkehrssimulation mit
dem Programmsystem Vissim Uberprift.

(2) Der Planungsraum erstreckt sich vom Knotenpunkt Mundeloher StraBe/
HauptstraBe Gber den Rathausplatz, den Marktplatz (Einmiindung Sandhatter StraBe/
HauptstraBe) und den Werkstattplatz bis zum Knotenpunkt Wildeshauser StraBe/
Dingstedter StraBBe. Besonderes Augenmerk wird dabei auf den Beginn/ das En-
de der umgestalteten Ortsdurchfahrt und die zentralen Platze gelegt.

(3) Die Verkehrsmengen werden aus vorliegenden Untersuchungen und Ver-
kehrszdhlungen ermittelt (u.a. Verkehrsuntersuchung Fachhochschule Oldenburg/ Ostfries-
land/ Wilhelmshaven und DTV- bzw. StraBenverkehrszéhlungen). Zudem sind stichprobenar-
tige Erhebungen im Kfz- sowie Fahrrad- und FuBgangerverkehr vorgesehen. Die
Untersuchungen sollen insbesondere flr die vormittédgliche und nachmittagliche
Spitzenstunde durchgeflhrt werden.

2 Beschreibung der Abbildungen
Ubersicht Kirchhatten - Abbildung 1

(4) GroBraumig wird die Ortschaft Kirchhatten von den Autobahnen A1, A 28
und A 29 umschlossen, die hier ein Dreieck um den Untersuchungsraum bilden.
Der Ort selbst wird von mehreren LandesstraBBen (L 871, L 872 und L 888) durch-
kreuzt, die sternférmig auf den Ortskern zulaufen. GréBere Stadte im Umfeld sind
Delmenhorst und Oldenburg, die etwa 16 bis 18 Kilometer entfernt liegen.

(5) Infrastruktureinrichtungen sind im Ort vorhanden. Neben einem Kindergarten
und einer Grundschule gibt es auch Einrichtungen flir den téglichen Bedarf wie
Béacker und Supermarkte. Die Einrichtungen konzentrieren sich in erster Linie in
unmittelbarer Umgebung des Markiplatzes (StraBenzug HauptstraBe/ Marktplatz), an
dem sich auch die LandesstraBen L 871 und L 872 kreuzen.
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Werte der Allgemeinen StraBenverkehrszahlung - Abbildung 2

(6) In der Abbildung sind die DTV-Zahlstellen (durchschnittlicher taglicher Verkehr) auf
den LandesstraBen rund um Kirchhatten dargestellt. Zwischen den Jahren 1970
und 1995 ist zun&chst ein starker Anstieg der Verkehrsmengen festzustellen. Ab
dem Jahr 2000 stagnieren die Zahlwerte, teilweise sind sie sogar rucklaufig. Die-
ser Trend lasst sich im Umfeld vergleichbarer Ortschaften haufig beobachten,
obwohl Kirchhatten durch die Nahe zu den Autobahnen hier eine Sonderstellung
einnehmen sollte.

Nullfall 2010 - Abbildung 3

(7) Die Verkehrsmengen im heutigen Bestand werden durch den Nullfall 2010
wiedergegeben. Grundlage hierfir sind die an einem normalen Werktag zwi-
schen 7.00 und 9.00 Uhr sowie zwischen 15.00 und 19.00 Uhr durchgefiihrten
Verkehrszghlungen.

(8) Die Verkehrsmengen im StraBenzug HauptstraBe — Marktplatz — Wildeshau-
ser StraBe betragen zwischen 8.500 und 8.700 Kfz pro Tag. Der Schwerver-
kehrsanteil (Fahrzeuge > 3,5 t) betragt dabei ca. 5 %. Die Sandhatter StraBe ist mit
knapp 3.500 Kfz/24h deutlich geringer belastet als der HauptstraBenzug entlang
der L 872.

(9) Die Verkehrsspitze (Stunde mit hochster Verkehrsbelastung) betrdgt am Morgen et-
wa 8,8 % vom Tagesverkehr und ist singular ausgebildet. Die Nachmittagsspitze
liegt mit ca. 7,9 % vom Tagesverkehr etwas geringer.

FuB- und Radverkehr - Abbildungen 4 bis 6

(10) Wahrend der Erhebungszeit wurden auch die FuB- und Radfahrerquerungen
im Untersuchungsraum erfasst. Querungsbedarf besteht in erster Linie an ein-
mundenden Wegen und StraBen, dies betrifft insbesondere die Bereiche im Kno-
tenpunkt HauptstraBe/ Sandhatter StraBe und die Einmindung Wildeshauser
StraBe/ SchulstraBe. Auch im Bereich Marktplatz treten — jedoch Uber einen gré-
Beren Bereich verteilt - Querungen der Ortsdurchfahrt auf.

(11) In den Morgenstunden tritt der héchste Anteil an Querungen zwischen 7.00
und 8.00 Uhr im Knotenpunkt HauptstraBe/ Sandhatter StraBe auf (ca. 43 Querun-
gen, davon etwa ein Viertel Radverkehr). Dies ist in erster Linie auf die Backerei nérdlich
der Sandhatter StraBe zurlickzufhren. Ebenso tritt eine dhnlich hohe Spitze am
Nachmittag zwischen 16.00 und 17.00 Uhr auf. In dieser Zeit Uberlagern sich
Einkaufs- und Freizeitverkehre.
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Prognosenullfall 2025 - Abbildung 7

(12) In der Abbildung sind die Verkehrswerte fir das Jahr 2025 dargestellt. Fir
die Prognose wurden die Verkehrswerte pauschal um 5 % erhéht. Die Grundlage
hierfar bilden u.a. die Werte der allgemeinen Verkehrszé&hlung (Landesbehérde fiir
StraBenbau und Verkehr, DTV-Z&hlung im 5-Jahresturnus) sowie die Vorausberechnung
der Bevdlkerungsentwicklung (Niedersachsische Landesbehérde fiir Statistik).

(13) Im Bereich der HauptstraBe und der StraBe Marktplatz steigen die Ver-
kehrsmengen dann auf etwas mehr als 9.000 Fahrzeuge pro Tag an. Der
Schwerverkehrsanteil betragt weiterhin ca. 5 %, die absoluten Werte steigen
aber linear mit dem allgemeinen Zuwachs an. Verlagerungseffekte im Verkehrs-
geschehen durch etwaige PlanungsmaBnahmen in der Ortsdurchfahrt sind nicht
zu erwarten.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat - Abbildungen 8 bis 10

(14) Fir die Verkehrsmengen im Jahr 2025 wird fir den vorhandenen Ausbau-
zustand sowie flr mégliche geplante Ausbauformen die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitédt der Knotenpunkte nach dem Handbuch zur Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS 2001, Ausgabe 2009) ermittelt. Im Ergebnis wird dabei
die Verkehrsqualitat in den Stufen A bis F angegeben. A bedeutet dabei freien
Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der Verkehrsanlage.

(15) Die Leistungsféahigkeit der Knotenpunkte wird mit Hilfe der Programmsyste-
me Knobel (ohne Lichtsignalanlage) und Kreisel (als Kreisverkehrsplatz) gepruft. Hierbei
werden als Spitzenstunde ca. 10 % des Tagesverkehrs angenommen. Der
Schwerverkehrsanteil geht in den Berechnungen ebenfalls mit einem Pauschal-
wert von 10 % ein. Die Berechnungen liegen damit auf der sicheren Seite.

(16) Im derzeitigen vorfahrtsgeregelten Ausbauzustand bieten die Knotenpunkte
HauptstraBe/ Munderloher StraBe (K1) und Wildeshauser StraBe/ SchulstraBe
(K 3) eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B (Abbildung 8), was einem nahezu
freien Verkehrsfluss ohne gréBere Beeintrachtigungen entspricht.

(17) Der Knotenpunkt Wildeshauser StraBe/ Dringstedter StraBe verfligt Uber ei-
ne befriedigende Leistungsféhigkeit der Stufe C, der Verkehrszustand ist dabei
stabil. Nur eine ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D erreicht der Knoten-
punkt HauptstraBe/ Sandhatter StraBBe im derzeitigen Ausbauzustand. Der Ver-
kehrszustand ist weiterhin stabil, es finden jedoch haufige Interaktionen zwischen
den Verkehrsteilnehmern statt. Aufgrund der leicht versetzt gegeniberliegenden
EinmUndung (Parkplatz und Ausfahrt Bushaltestelle) ergeben sich teilweise zusatzliche
Beeintrachtigungen.

(18) Werden die auBeren Knotenpunkte K 1 und K 4 zu einer abknickenden Vor-
fahrt umgebaut, bei denen die weitere Ortsdurchfahrt im Kernort untergeordnet
angebunden ist, so verandert sich die Verkehrsqualitat jeweils um eine Stufe im
Vergleich zu der vorhandenen Verkehrsfihrung (Abbildung 9).

-3-
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(19) Der Verkehrsfluss ist weiterhin gut bis stabil (QSv= B und C), die Verkehrslen-
kung entspricht jedoch nicht den Hauptstrébmen, die entlang der LandesstraBe
L 872 durch Kirchhatten fiihren. Auf das Geschwindigkeitsprofil der in den Unter-
suchungsraum einfahrenden Fahrzeuge hat die geédnderte Verkehrsfihrung nur
geringen Einfluss. In den Bereich kann (rein fahrgeometrisch betrachtet) weiterhin mit
der Innerortsgeschwindigkeit von 50 km/h eingefahren werden. Aus verkehrlicher
Sicht, ist die L6sung mit abknickender Vorfahrt demnach nicht optimal.

(20) Die im Ortskern (Knoten 2 und 3) geplante Ldsung einer Rechts-vor-Links-
Regelung kann rechnerisch nicht geprift werden. Die Leistungsfahigkeit wird hier
durch eine Verkehrsflusssimulation nachgewiesen.

(21) Werden die Knotenpunkte zu Kreisverkehren umgebaut (Knoten 2 zu einem Mi-
nikreisel), dann ergibt sich flr alle Knoten eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stu-
fe A (Abbildung 10). Der Verkehrsfluss ist frei, die Wartezeiten sind sehr gering.

(22) Verkehrstechnisch ist die Anlage von Kreisverkehrsplatzen grundsatzlich zu
empfehlen, da Kreisverkehre neben einem sehr guten Verkehrsfluss auch ein
héheres Sicherheitsniveau bieten. Die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteil-
nehmer (auch nichtmotorisierter Verkehr) liegt dabei um ein vielfaches hdher als bei
herkdmmlichen Kreuzungsanlagen.

(23) Dies schlagt sich auch in einer geringeren Unfallschwere nieder, da das Ge-
schwindigkeitsniveau im Kreisverkehr deutlich abnimmt. Hinzu kommen umwelt-
politische Aspekte, denn ein flissigerer Verkehrsablauf bedeutet auch einen ge-
ringeren SchadstoffausstoB der Fahrzeuge.
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Verkehrssimulation - Abbildungen 11 bis 14

(24) Um die Verkehrsqualitdt anschaulich darzustellen, wurde eine Verkehrs-
flusssimulation durchgefuhrt. Aufbauend auf den Erhebungsergebnissen werden
hierbei mit dem Programmsystem Vissim Fahrzeuge, getrennt nach Pkw und
Lkw, per Zufallsverteilung in das Netz eingespeist. Ebenso werden FuBgéanger
und Radfahrer, ebenfalls basierend auf den Zahlergebnissen, im Netzmodell si-
muliert. FUr die Simulation werden folgende Planfélle unterschieden:

Verkehrslenkung/
UmbaumaBnahmen

Zuwachs von 5 % zum Null-

Planfall Verkehrsmengen/
EingangsgréBen

Prognosenull- | =

fall 2025 fall 2010 im Kfz-Verkehr

Schwerverkehrsanteil 5 %
Gezéhlte FuBgangerque-
rungen x 2
Kfz-Geschwindigkeiten im
Kernbereich 20-25 km/h,
auBerhalb 40-50 km/h

derzeitiger Ausbauzustand
derzeitige Vorfahrtsregelung

Mischverkehr
Planfall A
2025

wie Prognosenullfall 2025

Mischverkehr, ohne aufgewei-
teten Bereich in H6he Haupt-
str./ Sandhatter Str.
Rechts-vor-Links-Regelung
Vorrang FuBgéngerverkehr
beim Uberqueren der StraBe

Mischverkehr
Planfall B
2025

wie Prognosenullfall 2025

Mischverkehr, mit aufgeweite-
tem Bereich in H6he Hauptstr./
Sandhatter Str.
Rechts-vor-Links-Regelung
Vorrang FuBgangerverkehr
beim Uberqueren der StraBe

Mischverkehr
Planfall C
2025

Zuwachs von 5 % zum Null-
fall 2010 im Kfz-Verkehr
Schwerverkehrsanteil 5 %
FuBgangerquerungen x 5
Rad auf der Fahrbahn (6 %
vom Kfz-Verkehr)
Kfz-Geschwindigkeiten im
Kernbereich 20-25 km/h,
auBerhalb 40-50 km/h, au-
Ber bei Rad als Pulkfihrer
(dann 20-25 km/h)

Mischverkehr, mit aufgeweite-
tem Bereich in H6he Hauptstr./
Sandhatter Str.
Rechts-vor-Links-Regelung
Vorrang FuBgéngerverkehr
beim Uberqueren der StraBe
Radfahrer entlang der StraBe
als Pulkfuhrer

(25) Um den gréBtméglichen Einfluss der FuBgangerquerungen auf die Ver-
kehrsqualitat zu ermitteln, wird diesen Querungen jeweils der absolute Vorrang
gewahrt. Fahrzeuge muissen also in jedem Fall anhalten, wenn FuBgénger die
Fahrbahn Gberqueren méchten.
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(26) Der Prognosenullfall 2025 bietet eine gute bis ausreichende Verkehrsquali-
tat an allen Knotenpunkten. FuBganger missen z.T. lange Wartezeiten hinneh-
men, bis sie die StraBen queren kénnen. Dies trifft auf den gesamten Untersu-
chungsraum zu.

(27) Weiterhin sind die straBenbegleitenden Gehwege unzureichend (geringe Brei-
ten) und teilweise stark von der Fahrbahn abgesetzt (umwegig). Entlang der Lan-
desstraBen ist der Anteil des Radverkehrs sehr gering (Fahrbahn und Seitenraum).

(28) Der Planfall A 2025 bietet im Mischverkehr ebenfalls eine gute bis ausrei-
chende Verkehrsqualitét, Ausnahme bildet hier der Knotenpunkt HauptstraBe/
Sandhatter StraBe. Hier treten Uberlastungen aufgrund der Rechts-vor-Links Re-
gelung auf, es kommt teilweise zu erheblicher Staubildungen. Dies betrifft in ers-
ter den Verkehr auf der Hauptachse in nérdlicher und stdlicher Richtung, aber
auch die Sandhatter StraBe selber.

(29) Im Planfall B 2025 wird der in Planfall A auftretende Stau durch eine aufge-
weitete Verkehrsflache im Knotenpunkt HauptstraBe/ Sandhatter StraBe auf ein
MinimalmaB beschrankt. Geradeaus- oder rechtsabbiegende Fahrzeuge kénnen
hierdurch an wartenden Linksabbiegern vorbeifahren, ohne dass es zu grdBeren
Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf kommt. Die Verkehrsqualitaten sind ana-
log dem Prognosenullfall zu bewerten.

(30) Durch den 5-fachen FuBgangeranteil sowie Radfahrer, die entlang des
HauptstraBenzuges vor dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn die Pulkfiihrung
Ubernehmen, kommt es im Planfall C 2025 zu vielen Interaktionen im Verkehrs-
geschehen. Dies ist auch der Grundgedanke des Shared-Space-Prinzips, bei
dem sich die Verkehrsarten mischen (die Verkehrsflachen teilen). Dies flhrt jedoch
gerade fUr die von Norden kommenden Fahrzeuge, die in den Knotenpunkt am
Marktplatz einfahren, zu deutlichen Rickstauungen. Die Leistungsfahigkeit ist
aber auch hier weiter gegeben, der Stau wird zeitnah wieder abgebaut.
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Verlustzeiten im Netz - Abbildung 15

(31) Bei den Verlustzeitenmessungen im Netzmodell wird der Planungsnullfall
2025 mit den beiden Planféllen B und C verglichen, bei denen die Verkehrsarten
im Mischprinzip gefiihrt werden. Im Kfz- und Radverkehr gilt an allen Knoten-
punkten die Rechts-vor-Links Regelung. In der Verlustzeitmessung wird Uber alle
betrachteten Fahrzeuge der mittlere Zeitverlust gegentber der idealen Fahrt (oh-
ne Widerstande) ermittelt.

(32) In der Hauptachse entlang der L 872 (HauptstraBe - Marktplatz - Wildeshauser Stra-
Be) sind die Verlustzeiten im Prognosenullfall 2025 duBerst gering (2,5 Sekunden).
Das Einbiegen aus der Sandhatter StraBe in die L 872 nach Norden bzw. Stiden
erfordert aber bereits im Bestandsnetz h6here Wartezeiten (11,2 Sekunden).

(33) Durch die Rechts-Vor-Links Regelung sowie die tber einen weiten Abschnitt
verteilten FuBgangerquerungen steigen die Durchfahrtszeiten in der Hauptachse
im Planfall B teilweise deutlich an. Das Einbiegen aus der Sandhatter StraBe
verbessert sich jedoch durch die geadnderte Vorfahrtsregelung leicht. Hier neh-
men die Verlustzeiten ab, weil das Einbiegen erleichtert wird.

(34) In Planfall C steigen durch den hohen FuBgangeranteil (5-fache Querungsmen-
ge als im Prognosenulifall) sowie die Radfahrer im StraBenverlauf die Verlustzeiten
noch einmal spirbar an. Dies betrifft alle Fahrtenrelationen im Untersuchungs-
raum. Der Maximalwert tritt mit 42,2 Sekunden (zusatzlicher Fahrtzeit) von Norden
nach Sidwesten auf. Dies konnte auch schon in der Simulation als voriiberge-
hender Stau beobachtet werden. Hohere Verlustzeiten machen sich jedoch auch
durch ein geringeres Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr bemerkbar, was
der Verkehrssicherheit zu Gute kommt.

Hannover, April 2011

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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L 872, Nr. 588 ' L 871, Nr. 585 6000
Kiz GV Kiz GV o Kz
1970 1.736 275 1970 711 133
1975 1.435 147 1975 1.112 200
1980 1.662 160 1980| 2.005 347
1985 2.171 172 1985] 1.850 231
1990| 2.633 146 1990| 3.616 285
1995| 2.853 253 1995 3.450 378
2000 3.543 229 2000 4.593 563
2005| 3.500 k.A. S & o%@ & °?> 6’ g Q» 2005 4.798 438 & RS & @éﬂ & o?> é‘
2010 2010

NN,

0585

l
0049 N

Koo 0682
AD
L 888, Nr. 682 -
. K] GV
| Kirch- TR B
hatten 1975| 1.283 149

1980 2.606 180
1985 1.483 177
1990 2.563 252
1995| 2.459 235
2000| 2.870 281
2005[ 2.900 k.A.

P 2010
|
0589
L 871, Nr. 586 > 500 L 872, Nr. 589 7000
Kz| GV Kiel V]| 1 ake

1970] 1.574] 290
1975 2.031] 244
1980] 2.240] 208
1985] 3.025] 414
1990 4.197| 446
1995 2.264] 191 1995] 4.826] 472
2000[ 2.068] 122 2000 5.830] 541
2005] 2.100] kA PP PP P P 2005] 4.700] KA. PP P S P

NRTYTS O
2010 2010

1970 690 107
1975| 1.335 154
1980 1.651 233
1985| 1.514 160
1990 2.122 186
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Verkehrswerte 2010

K 2 und K 3: 07.00 bis 09.00 und 15.00 bis 19.00 Uhr
Zahlung aller Verkehrsstrome
getrennt nach Fahrtrichtung
und Fahrzeugart
in 15-mindtigen Zeitintervallen
durch Zahlpersonal.

Q 1 (Marktpl.): 07.00 bis 19.00 Uhr
Zahlung aller Verkehrsstrome
getrennt nach Fahrtrichtung
und Fahrzeugart
in 15-mindtigen Zeitintervallen
durch automatisches Seitenmessgerat.

K 1 und K 4: Verteilung der Verkehre an den Knotenpunkten
in Anlehnung an Verkehrswerten aus
Verkehrsuntersuchung Kirchhatten
FH Oldenburg/ Ostfriesland/ Wilhelmshafen
Januar 2008

Zahlwerte November (Q 1 und K 2, K 3) mit Faktor 1,05
auf Jahresmittelwerte hochgerechnet.

SV-Anteile (gezahlt 3 % im Zuge der Landesstrallen)
aufgrund fehlender landwirtschaftlicher Fahrzeuge
auf 5% erhoht.
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Zeitraum 15.00 - 16.00 Uhr
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L 87

Verkehrswerte 2025

Alle Verkehrsstréme pauschal um +5% erhoht.

Grundlage u.a. Verkehrsentwicklung (Werte der Allgemeinen

StralRenverkehrszahlung) und Bevolkerungsvorausberechnung
der Nieders. Landesbehdrde fir Statistik.

Bevolkerungsvorausberechung
LK Oldenburg
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Wesentliche Verlagerungseffekte durch etwaige Planungs-
mafnahmen sind nicht zu erwarten (auch in Bohmte bei
einem Umbau nach dem Shared-Space-Konzept im Zuge
einer Landesstral3e nicht feststellbar).

»
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Knoten K 1

Pauschal 10% der Tagesbelastung Wartezeijen |
0, _ il - | arvarn |ty [ A e Fefvi S-m3 | ese! ittl. Ldis]
und 10% SV-Anteil in den Berech ﬁww il ﬁ% hndl K%’k% !
nungen angesetzt. 7] L82Nord T o] 28 32 029 | 32| @07 5 | A
2% e & 1] o] 5 03° 180 | ola3 | qr7 5 " 4
sjuept o i A [ o[ 26 ] %83 989 |29 706 | |5 .| A
Staulanggn J
4 0B 66 3R £53 | 396 (@A9.3) ®) @) ®)
o Tl T T l I yloc [ y
iR eris T arevornFarefmax — o5 o+
@Nafne285 | 65 | | 37| |n PORW{E/NTBEKW|E/BHSKW-EANEPKIV-ES PKIV-EIS PKIV-EG |
T L9 Nora T U ' 3 174 U, I 4 A
2728 | 55 Zﬁroﬁﬁ 55 MBsh3 | 1]803F s 2 3 A A
38T G 253 989 3 7 A
B8 TE00 1069 .
H | Gesamt-Qualitatsstufe > A
Quaititsstufie des flir dlem I e
Knoten K 2
N IDie Einsatzgrenze einer |RR&ekts-vor-Links-Regelung* J
S TEGE detha R HB S Rk G- bI B SERKaEoin 827 Los
\ S e VeI E T IS FRToKW- BRVELE s | |-
3 ®y potkiemntahrender %f sCagos oM eintan=h

lJ ‘I P =4 T
reéndef’Kfz/ Stunde ist dieTeistifigsfahigkeitsgrenze | »
A KHSten K 2 somiiib8tschifften, ' 94 o4 [ [ [ A

[
‘ Staulanden ‘
4 103 G’R ’Q’R 869 198 (’{ "I\ (3) {E\ <n\
reinF+HR—q-Keis—qe-vorhq-erma = 95 H-99—+6S
6| Name 98 6,5 37| |h 4RKW-E/BTPKW-ERPKW-EH,3PKW-E3| PKW-E5| PKW-EC
T cgrt T 70 404 U0 [+5) U, T T A
o7 Lg72 B 55 26| [70459 102 811 501 1138 5 2 4 A
3 L g72Nord T |70 07 05 1739 6 Z 7 A
S 307 T800 | 1443 . A
Gesamt-Qualitatsstufe : | A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Knoten K 3
. . . - . «
Die Einsatzgrenze einer [Re€Hts-vor-Links-Regelung |
= o . =
SR HB S be A @NE:bEBO0IN dafipiendic:
ool oo e RN e PR WL FORAENIN A Lt
anrmeoigt P Ifo\ Ll1 I.Jllbb?. Ud1éJ.40411JU7 TON \5’ llhl
n Kiz/] Stunde ist di Sstwgsiahigkeitsgrenze
n K 2 sbmit erf8icht 4hgxf erehriffdn._1° A
S1CAL-GgH-HRersChRAten:
Stauléngen J
|l 4 | 16 | 66 | 38 | 893 | 208 | lagn | @ | @ | @®) |
e FHR T oKreis T grevorh [ gre=max T =95 9915
6 Name 29 6,5 37 /h ARRW-EMIBKWIE/MBBKW-E/R2PKW-E O PKW-E ¢ PKW-E A
T LC87ZWest T 0 T 50T 1216 &) 4 A
2 Lsr2 & 55 28 70 44 25 825 488 1207 | Q5 b 5 A
3 | Schulstrale 1 0 73 an 808 0,0 A
arr T8UU ‘ TOY0 s A
Gesamt-Quallitatsstufe - |IA
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Knoten K 4
\Wartezeiten ‘
¥ i 2 n'!f‘n F+ﬁ:|a(:q‘-k ei -efvorn | ¢ -me?)‘(f C Eesaw_‘? it W2PLds |
el VR ISTER  R E ETed- PER T [
141872 West 1] |70 30 492 202 | 041 7o 5 | A
27 L8y2Sud 1] 70 207 14 047 | 0|30 733 5 | A
34L 888 Hu¢ 1] |70 284 | 36 | [982 | of24 %6 5 A
Staula
4 282 | 66 | 38 | s0m |~ 403" ®man | @ | @ | ® J
M- TR : q-RIgIS : g-e-yorn : g-eqmax - LU0 Y LU
Nafhe 285 65 37 h Eﬂw E/ E/ﬁ‘lﬂﬁx ERBKIV-ET PK]V-ETPPKIV-EB
T L 8[2 West 1 0 30 1 492 902 5 b A
27 ie2 8B | 3 | %5 o P™odr WP | a7 | d3 b | A
3L 8p8 1 0 24 286 982 a2 A
Gesamt-Qualitatsstufe - A
Qualitatsstufe des fiir den : B
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Knoten K 1

Pauschal 10% der Tagesbelastung
und 10% SV-Anteil in den Berech- St:)rm [g\-/\\lltl)zr/:] [131 [tsf] q[:Z:;) t [:\_/:/n;:m] h:'-rs;: ;/Sv] [P’:_\S-SE] [P’:i-g -
nungen angesetzt.
2 55 1800 1800 A
3 278
4 277 6,6 3,8 433 396 (29,3) (6) 9) ©)
6 227 6,5 3,7 176 775 664 21,8 9 13 C
7 228 5,5 2,6 302 973
8 55 1800 1069 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Knoten K 2

Verkehrsqualitat gemafl HBS nicht zu ermitteln (Einsatz-
grenze ,Rechts-vor-Links-Regelung® liegt pauschal bei ca. 600 bis

800 in den Knotenpunkt einfahrenden Kfz/ Stunde). Prifung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat deshalb durch

Verkehrssimulation (siehe Abbildungen 12 und 13).

Knoten K 3

Verkehrsqualitat gemal HBS nicht zu ermitteln (Einsatz-
grenze ,Rechts-vor-Links-Regelung® liegt pauschal bei ca. 600 bis
800 in den Knotenpunkt einfahrenden Kfz/ Stunde). Prifung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat deshalb durch
Verkehrssimulation (siehe Abbildungen 12 und 13).

Knoten K 4
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. |[[PWEMh]| [s] [s] [Fz/h] | [PWEIn]| strom [s] | [Pkw-E] | [Pkw-
2 30 1800 1800 A
3 206
4 207 6,6 3,8 406 402 (18,3) 3) (5) (B)
6 285 6,5 3,7 121 833 795 11,7 5 7 B
7 284 55 2,6 214 1079
8 30 1800 1122 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

ABB. Leistungsfiahigkeit o s
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Knoten K 1

Wartezeiten
Pauschal 10% der Tagesbelastung
u nd 1 O 0/0 SV_Ante i I in d en Be rech - n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
nungen angesetZt 1| L 872 Nord 1 70 228 332 1029 | 0,32 697 5 A
2 | L872sud 1 70 55 503 1180 | 0,43 677 5 A
3|L871 1 70 276 283 989 0,29 706 5 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1| L 872 Nord 1 70 228 332 1029 0,3 1 2 A
2 | L8728sud 1 70 55 503 1180 0,5 2 3 A
3|L871 1 70 276 283 989 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Knoten K 2
Wartezeiten
',\! n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
\ :3 Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
(03 @ 1|L871 1 70 404 200 883 0,23 683 5 A
= 4 2 | L 872 Sid 1] 70 102 501 1138 | 0,44 637 6 A
@ 3 | L 872 Nord 1 70 101 505 1139 | 0,44 634 6 A
D QSV =A Staulangen
K1 _ _
v n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
@ 1 Len 1 70| 404 200 883 | 02 1 1 A
2 | L872Ssud 1 70 102 501 1138 0,5 2 4 A
3 | L 872 Nord 1 70 101 505 1139 0,6 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Knoten K 3
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mitt. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 | L 872 West 1 70 15 501 1216 | 0,41 715 5 A
2 | L 872 Ost 1 70 25 488 1207 | 0,40 719 5 A
3 | SchulstraBe 1 70 473 44 828 0,05 784 5 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h |PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | L872 West 1 70 15 501 1216 0,5 2 3 A
2 | L 872 0Ost 1 70 25 488 1207 0,5 2 3 A
3 | SchulstraBe 1 70 473 44 828 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Knoten K 4
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 | L 872 West 1 70 30 492 1202 | 0,41 710 5 A
2 | L872Sid 1 70 207 314 1047 | 0,30 733 5 A
3|L888 1 70 284 236 982 0,24 746 5 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | L 872 West 1 70 30 492 1202 0,5 2 3 A
2 | L872sud 1 70 207 314 1047 0,3 1 2 A
3|L888 1 70 284 236 982 0,2 1 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

ABB. Leistungsfahigkeit " 7v;rkemspz|§§'u‘ﬁ§§§
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1.) Gute bis ausreichende Verkehrsqualitat fur den Kfz-
Verkehr an allen Knotenpunkten.

2.) Z.T. langere Wartezeiten fir querende FuRganger und
Radfahrer.

3.) Stralenbegleitende Gehwege unzureichend.

4.) Kaum Fahrradfahrten im Zuge des Landesstrallenzu-
ges (weder auf der Fahrbahn noch auf dem Gehweg).

ABB. Verkehrssimulation L s
¢ 11 Verkehrsplanungen
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Einmindung Sandhatter Strae/ Hauptstralle
in der Simulation mit derzeitigem Fahrbahn-
querschnitt und Fahrstreifenaufteilung.

Mischverkehrsbereich mit Rechts-vor-Links-Regelung an
den Kreuzungen und Einmindungen. Zudem Umgestal-
tung des StralRenraumes, so dass querenden Ful3gan-
gern und Radfahrern oftmals Vorfahrt eingeraumt wird.

1.) Gute bis ausreichende Verkehrsqualitat fir den Kfz-
Verkehr an allen Knotenpunkten mit Ausnahme der Ein-
mundung Sandhatter StralRe (hier Uberlastungen durch
Rechts-vor-Links-Regelung).

2.) Kiirzere Wartezeiten fur querende Fuldganger und
Radfahrer.

3.) Strallenbegleitende Gehwege im umgebauten Ab-
schnitten gut bis ausreichend.

4.) Etwas mehr Fahrradfahrten im Zuge des Landesstra-
Renzuges auf der Fahrbahn zu erwarten.

ABB. Verkehrssimulation - Planfall A ||~ s
¢ 11 Verkehrsplanungen
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Einmindung Sandhatter Strafe/ Hauptstralle N
in der Simulation mit Vorbeifahrmoglichkeit an
Linksabbiegern uber Mischverkehrsflache.

ehr

Mischverkehrsbereich mit Rechts-vor-Links-Regelung an
den Kreuzungen und Einmindungen. Zudem Umgestal-
tung des Strallenraumes, so dass querenden Ful3gan-
gern und Radfahrern oftmals Vorfahrt eingeraumt wird.

1.) Gute bis ausreichende Verkehrsqualitat fur den Kfz-
Verkehr an allen Knotenpunkten.

2.) Kiirzere Wartezeiten fiir querende Fuldganger und
Radfahrer.

3.) Stralkenbegleitende Gehwege im umgebauten Ab-
schnitten gut bis ausreichend.

4.) Etwas mehr Fahrradfahrten im Zuge des Landesstra-
Renzuges auf der Fahrbahn zu erwarten.

ABB. Verkehrssimulation - Planfall B ||~ s
¢ 11 Verkehrsplanungen
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Einmdndung Sandhatter Strale/ Hauptstralie N
in der Simulation mit Vorbeifahrmdglichkeit an
Linksabbiegern Uber Mischverkehrsflache.

~

N
S
<o, O~
O’?@ .~~.. 4
-
’Schverkeh:.'--- =

Mischverkehrsbereich mit Rechts-vor-Links-Regelung an
den Kreuzungen und Einmindungen. Zudem Umgestal-
tung des Strallenraumes, so dass querenden Ful3gan-
gern und Radfahrern oftmals Vorfahrt eingeraumt wird.

1.) Gute bis ausreichende Verkehrsqualitat fur den Kfz-
Verkehr an allen Knotenpunkten.

2.) Kiirzere Wartezeiten fiir querende Fuldganger und
Radfahrer.

3.) Stralkenbegleitende Gehwege im umgebauten Ab-
schnitten gut bis ausreichend.

4.) Mehr Fahrradfahrten im Zuge des Landesstral3enzu-
ges auf der Fahrbahn zu erwarten.

ABB. Verkehrssimulation - Planfall C ||~ s
¢ 11 Verkehrsplanungen
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nach
() X 16 1,3
von ® 2,1 X 2,5
! 11,2 7,7 X
Planfall B
Verlustzeiten in Sekunden
mit Mischverkehr nach
[ ] X 15,1 5,1
von 6,7 X 7,7
! 8,8 51 X
Planfall C
Verlustzeiten in Sekunden
mit Mischverkehr  pach
. X 42,2 27,7
von , 30,1 X 20,2
, 22,3 8,3 X
Definition

Prognosenullifall
Verlustzeiten in Sekunden
im heutigen Ausbauzustand

N

Heutiger Ausbauzustand

Einmindung Sandhatter Str./
Hauptstralie aufgeweitet

FuBganger: Faktor x 5
Radfahrer: 6 % von Kfz

Eine Verlustzeitmessung wird definiert als Kombination einer oder meh-
rerer Reisezeitmessungen, d.h. alle Fahrzeuge, die fur diese Reisezeit-
messungen erfasst werden, werden auch fir die Verlustzeitmessung er-
fasst, unabhangig von den gewahlten Fahrzeugklassen.

In einer Verlustzeitmessung wird Uber alle betrachteten Fahrzeuge auf
einem oder mehreren Streckenabschnitten der mittlere Zeitverlust ge-
geniber der idealen Fahrt (ohne andere Fahrzeuge, ohne Signalisie-

rung) ermittelt.

ABB.
15

Verlustzeiten im Netz

7 Iacharias
/17 Verkehrsplanungen

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




Zentraler Knotenpunkt

Kirchhatten

Gemeinde Hatten //’ Zacharias

Bau- und Planungsausschuss 74 Verkehrsp|anungen
Sitzung 29.01.2019 / / 1 Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias



Varianten

- Nullvariante: Einmiindung/ Kreuzung unverandert

- Bedarfssignalanlage als Querungshilfe

- Mittelinsel als Querungshilfe

- Vollstandige Signalanlage in verschiedenen Varianten

- Mini-Kreisverkehrsplatz

Gemeinde Hatten //’ Zacharias

Bau- und Planungsausschuss 74 Verkehrsp|anungen
Sitzung 29.01.2019 / / 1 Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias



Nullvariante

S TR TSN
- Ausreichende Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitat

5 &.!;};;.L - Schlechte Querungsmaéglichkeiten
fur FuBganger liber alle Knoten-
arme der LandesstraRen

FE

e
J

- Fahrbahnmarkierung fiir Links-
. s, abbiegehilfe erneuern

Gemeinde Hatten ﬁ Zacharias
Bau- und Planungsausschuss <4 Verkehrsplanungen
Sitzu ng 29.01.2019 m Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias



Bedarfssignalanlage als Querungshilfe

RS T
- Querungshilfe siidlich Knoten
wegen Nahe zur bestehender LSA

- Keine Verbesserung fiir Querung
nordlich Knoten

" - Keine Verbesserung fiir Querung
Sanghatter Stralle

N ¢

Gemeinde Hatten Zacharias
Bau- und Planungsausschuss "1/4,/‘ Verkehrsplanungen
Sitzung 29.01.2019 //(/ ' Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias



Mittelinsel als Querungshilfe

~ TR
- Querungshilfe siidlich Knoten
wegen StraBenraumbreite

&-i}-';; - Keine Verbesserung fiir Querung
nordlich Knoten

- Keine Verbesserung fiir Querung
Sanéha_tter Strale

e
' _l_ﬂl
:',Iﬁ

! h
: f
a1

«

Gemeinde Hatten ﬁ Zacharias
Bau- und Planungsausschuss <4 Verkehrsplanungen
Sitzu ng 29.01.2019 m Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias



Vollstandige Signalanlage
(mit Linksabbiegehilfe)

|‘; \

2 TR
- Verlustzeiten (alles Rot),
' Ruckstauungen

&;ix';; - Querungen ,,bedingt vertraglich“
mit Kfz-Verkehr

- Ohne separaten Linksabbiege-
streifen aus Richtung Siiden

~ aller Voraussicht nach nicht

genehmigungsfahig

k=
"3"-“

Gemeinde Hatten Zacharias
Bau- und Planungsausschuss "1/4,/‘ Verkehrsplanungen
Sitzung 29.01.2019 //(/ ' Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias



Vollstandige Signalanlage
(mit kurzem separatem Linksabbiegestreifen)

------- M W
- Verlu lles Rot),
Rickstauungen

- Querungen ,,bedingt vertraglich“
mit Kfz-Verkehr

- 3

Gemeinde Hatten Zacharias
Bau- und Planungsausschuss "1/4,/‘ Verkehrsplanungen
Sitzung 29.01.2019 //(/ ' Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias



Volistandige Signalanlage
(mit langem separaten Linksabbiegestreifen und eigener Phase)

- Zusatzliche Signalphase
mehr Verlustzeiten (alles Rot),
langere Riickstauungen.

.,

3 ‘QA“J?—(

- Querungen ,,bedingt vertraglich“
mit Kfz-Verkehr (Ausnahme: Links-
abbieger von Siiden).

- Langerer Linksabbiegestreifen
4 von Siden erforderlich.

Gemeinde Hatten Zacharias
Bau- und Planungsausschuss ’ZL/‘ Verkehrsplanungen
Sitzung 29.01.2019 //(/ ' Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias



Mini-Kreisverkehrsplatz

= _—

- Sichere Querungsmaglichkeit

uber alle Knotenarme

- Guter Verkehrsfluss bei geringen
Riickstauungen im Kfz-Verkehr

Zacharias

Gemeinde Hatten

w4

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias

Verkehrsplanungen

/M

Bau- und Planungsausschuss

Sitzung 29.01.2019



Verkehrsqualitat und Rickstauungen

Mini- LSA, 3-armig
o Vorfahrtgeregelte : LSA, 4-armige | (Bushaltestelle
Verkehrsqualitat Kreisverkehrs-
Kreuzung Kreuzung und Parkplatz
platz
gesperrt)
Sandhatter Stralle
(rechts, gerade, links) . A B B
Marktpl./ Wildesh. Str. A A A
(gerade, rechts) A
Marktpl./ Wildesh. Str.
: A C B
(links)
Bushaltest. / Parkplatz
(rechts, gerade, links) i G B o
HauptstralRe
(rechts, gerade, links) A it B i
Mini- LSA, 3-armig
. . Vorfahrtgeregelte : LSA, 4-armige | (Bushaltestelle
Rickstaulangen Lgs Kreisverkehrs-
Kreuzung Kreuzung und Parkplatz
platz
gesperrt)
Sandhatter Strars.e 12 m 6m 26 Py
(rechts, gerade, links)
Marktpl./ Wildesh. Str. i 74 m 54 m
(gerade, rechts) 18 m
Marktpl./ Wildesh. Str. &' 32m 26 m
(links)
Bushaltest. / Parkplatz
(rechts, gerade, links) &m $m #m
Hauptstralle
(rechts, gerade, links) 1Zm b s 6>m
Gemeinde Hatten Zacharias

Bau- und Planungsausschuss

Sitzung 29.01.2019

Verkehrsplanungen

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




